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Opis techniczny

1. Karta informacyjna
1.1. Inwestor: GMINA KOWALEWO POMORSKIE, 87- 410 Kowalewo Pomorskie, Plac Wolnosci 1
1.1. Temat: Przebudowa czesci drogi gminnej nr 110134C i nr 110151C w miejsc. Pigtkowo, gmina
Kowalewo Pomorskie.
1.2. Rodzaj opracowania: Projekt budowlany
1.3. Obiekt: Droga
1.4. Termin opracowania: czerwiec 2018

2, Podstawa opracowania

2.1. Podktady geodezyjne,

2.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43/99 z dnia 14 maja 1999r. poz. 430 z pdzn. zm.),

2.3. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych (2014)

2.4. Prawo Budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r, (Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzn. zm.),

2.5. Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych — Transprojekt Warszawa 1982 .,

2.6. Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupetniajace,

2.7. Polskie i branzowe normy, katalogi i przepisy,

2.8. Ustalenia Inwestora z projektantem dotyczace szczegotow rozwigzan konstrukcyjnych.

3. Przedmiot inwestycji i zakres opracowania projektu
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa czesci drogi gminnej nr 110134 i nr 110151C,
zlokalizowanej na dz. nr 45 i 41 - obr. Pigtkowo.

4, Wielko$¢ projektowanych nawierzchni
. Jezdnia — naw. bitumiczna - 129 m?
w tym:
- warstwa wigzaca - 123 m?
- warstwa $cieralna - 129 m?
. Jezdnia - pow. utrwalenie
- 1564 m?
. Pobocza - kruszywo wapienne tamane
- 547 m?
. Zjazdy - pow. utrwalenie
- 169 m?
Razem: | 2409 m?

5. Stan istniejacy
Drogi gminne nr 110134C i nr 110 151C bedaca przedmiotem opracowania sg drogami
lokalnymi w zarzadzie Burmistrza Miasta Kowalewo Pomorskie. Drogi zlokalizowane sgq w miejsc.
Piatkowo, gm. Kowalewo Pomorskie. Droga nr 110134C jest drogq czesciowo utwardzong, posiadajaca
nawierzchnie asfaltobetonowg (na odcinku od drogi powiatowej nr 1725C do skrzyzowania z DG nr
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110151C), droga nr 110151C jest drogg nieutwardzona. Obie drogi gminne charakteryzujg sie
niewielkim natezeniem ruchu (KR1).

Poczatek DG110134C w miejscowosci Pigtkowo zlokalizowany jest bezposrednio przy zjezdzie
z drogi powiatowej 1725C, droga posiada nawierzchnie utwardzong asfaltobetonowg o przekroju
ulicznym w kraweznikach, szer. jezdni ok. 5,0m z obustronnymi pasami zieleni do skrzyzowania z
drogg gminng nr 110151C, dalej droga gminna posiada nawierzchnie z ttucznia wapiennego i prowadzi
w kierunku miejsc. Wielkie Radowiska. Odcinek drogi gminnej o nawierzchni asfaltobetonowej z uwagi
na brak wydzielonych chodnikdw oraz ist. wyjcia z posesji wyprowadzone bezposrednio na jezdnie
(lokalnymi utwardzeniami w pasie zieleni) objety jest obecnie ,strefg zamieszkania” (znaki pionowe D-
40 i D-41). Dalszy odcinek drogi gminnej posiada przekroj drogowy i przebiega przez teren
pagoérkowaty o charakterze rolniczym. Wzdtuz drogi zlokalizowanych jest kilka posesji mieszkalnych .
Wzdluz czesci odcinka drogi o przekroju drogowym zlokalizowany jest ist. chodnik dla pieszych.
Nawierzchnia drogi na tym odcinku wykonana jest z kruszywa wapiennego. Szeroko$¢ jezdni w
obszarze skrzyzowania z drogg Nr 110151C wynosi okoto 5,0 oraz ok. 3,5m na pozostatym odcinku.
Posesje prywatne, gospodarstwa rolne oraz pola uprawne posiadajg potgczenia z drogg gminng
poprzez zjazdy indywidualne o nawierzchni gruntowe;j.

Wzdtuz drogi brak jest rowéw odwodnieniowych, odwodnienie drogi realizowane jest poprzez
spadki podtuzne i poprzeczne w przylegly teren, a na odcinku utwardzonym drogi nr 110134C poprzez
$cieki przykraweznikowe do studni chfonnych zlokalizowanych w bezposredniej bliskosci potaczenia tej
drogi z drogg powiatowg nr 1725C. Na poczatku drogi gminnej nr 110134C przy zjezdzie z drogi
powiatowej nr 1725C poza wymienionymi studniami chtonnymi przejmujgcymi wody opadowe z
utwardzonego odcinka drogi gminnej zlokalizowany jest réwniez réw odwodnieniowy..

Niweleta drogi przebiega réwnomiernie w stosunku do przylegtego terenu; wystepuja odcinki w
poziomie terenu oraz potozone nieznacznie nad i pod jego poziomem.

Nawierzchnia drogi na odcinku wykonanym z kruszywa wapiennego na catej diugo$ci posiada
ubytki i nieréwnosci. Na dziatkach objetych opracowaniem oraz dziatkach przylegtych do drogi gminne;
nr 110134C wystepujq krzyzujace sie z projektowang drogg sieci: wodociggowa, teletechniczna,
energetyczna (napowietrzna). Wzdtuz drogi, w bezposredniej bliskosci nie rosng obecnie drzewa
kolidujace z przebudowywang drogg, nie ma koniecznosci przeprowadzania wycinki drzew, a prace
zwigzane z przydrozna ro$linno$cig nalezy ograniczy¢ do prac regulacyjnych.

Poczatek drogi gminnej nr 110151C w miejscowosci Pigtkowo zlokalizowany jest na
skrzyzowaniu z drogg gminng nr 110134C w centralnym punkcie miejsc. Pigtkowo. Droga nr 110151C
prowadzi ruch w kierunku Matych Radowisk. Obecnie droga posiada nawierzchnie wykonang z ttucznia
wapiennego o przekroju drogowym, szer. ok. 3,5m z ist. chodnikiem z ptyt betonowych prowadzonych
poza pasem drogowym drogi gminnej wzdtuz przylegtych zabudowan. Droga przebiega przez teren
pagoérkowaty o charakterze rolniczym. Wzdtuz drogi zlokalizowanych jest kilka posesji mieszkalnych o
charakterze zabudowy wielorodzinnej. Posesje prywatne, gospodarstwa rolne oraz pola uprawne
posiadajq potaczenia z drogg gminng poprzez zjazdy indywidualne o nawierzchni gruntowe;.

Wzdtuz drogi brak jest rowéw odwodnieniowych, odwodnienie drogi realizowane jest poprzez
spadki podtuzne i poprzeczne w przylegty teren.

Niweleta drogi przebiega réwnomiernie w stosunku do przylegtego terenu, spadek terenu w
kierunku skrzyzowania z drogg gminna nr 110134C. Nawierzchnia drogi na odcinku wykonanym z
kruszywa wapiennego na catej diugosci posiada ubytki i nieréwnosci. Na dziatkach objetych
opracowaniem oraz dziatkach przylegtych do drogi gminnej nr 110151C wystepujg krzyzujace sie z
projektowang drogq sieci: wodociggowa, teletechniczna, energetyczna (napowietrzna). Wzdtuz drogi, w
bezposredniej bliskosci nie rosng obecnie drzewa bezposrednio kolidujace z przebudowywang droga,
nie ma wiec konieczno$ci przeprowadzania wycinki drzew, a prace zwigzane z przydrozna ro$linno$cig
nalezy ograniczy¢ do prac regulacyjnych. W pasie drogowym drogi gminnej nr 110151C km 0+085,50
zZlokalizowany jest stup betonowy na ktérym nie zlokalizowano zadnych mediéw (pusty) kolidujacy z
przysztym przebiegiem drogi. Stup nalezy zdemontowac przed rozpoczeciem prac.

Z uwagi na powierzchniowy charakter rob6t przewiedzianych w niniejszym opracowaniu, nie
zachodzi koniecznos¢ przebudowy ist. sieci wodociggowych, teletechnicznych i energetycznych.
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Wymienione media sg zlokalizowane ponizej rzednych przewidywanych rob6t ziemnych lub nie
pozostajg z nimi w bezposredniej kolizji.

Przyjete rozwiazania

Drogi gminne nr 110134C i nr 110151C w czesci projektowanej zlokalizowane sg na terenie
zurbanizowanym o zabudowie mieszkaniowej w ich bezposrednim otoczeniu. Projektowana szerokos¢
drogi gminnej 110134C bedzie zmienna od wartosci 5,0 m + poszerzenia na tukach poziomych oraz
odcinkach przejsciowych pomiedzy tukami do warto$ci 3,5 m + opisane poszerzenia na odcinku poza
zabudowaniami. Droga nr 110151C bedzie posiadata ujednolicong szeroko$¢ wynoszacg 3,5m. W
miejscach gdzie przekr6j wymienionych drég bedzie drogowy przedmiotowe drogi beda posiadaty
pobocza wykonane z kruszywa tamanego o szerokosci 0,75 m. Dostepno$¢ projektowanych nowych
fragmentow droég gminnych dla okolicznych posesji bedzie zapewniona przez nowoprojektowane
utwardzone zjazdy. Na projektowanym odcinku drogi gminnej nr 110134C zostaty zaprojektowane tuki
poziome o promieniach od 40m do 300m wpisane w zatamania trasy.

W zwiagzku z o$wiadczeniem Inwestora, ze pod istniejacq podbudowg z kruszywa wapiennego zalega
podioze o parametrach nosnosci G1 oraz ze ist. nawierzchnia z kruszywa po odpowiednim
wyprofilowaniu i zageszczeniu moze stuzy¢ jako dolna warstwa podbudowy w rozwigzaniu projektowym
przyjeto rowniez jej wykorzystanie przy projekcie nowej konstrukcji nawierzchni.

W zwigzku z faktem , ze projektowana przebudowa drogi ma powierzchniowy charakter robot, nie
zachodzi konieczno$¢ przebudowy urzadzen typu: sie¢ wodociggowa, teletechniczna, energetyczna
(napowietrzna) zlokalizowanych ponizej rzednych przewidywanych rob6t ziemnych lub powyzej skrajni
pionowej przysztej drogi. Jedynym elementem kolidujacym z przebiegiem przysztej drogi gminnej nr
110151C jest stup betonowy w km 0+085,50 na ktérym nie zlokalizowano zadnych mediéw (pusty).
Stup ten nalezy zdemontowaé przed rozpoczeciem prac drogowych i przekazac inwestorowi.

Pomimo zréznicowanej obecnie konstrukcji jak i charakteru funkcjonalnego obu
przebudowywanych drég, odmiennych konstrukcji w obszarze ich skrzyzowania tj. nawierzchnie
asfaltobetonowe] oraz nawierzchni poza skrzyzowaniem zaprojektowanej jako powierzchniowe
utrwalenie w opracowaniu projektowym przyjeto dla obu drédg gminnych obcigzenie ruchem KR1.

Podczas prac drogowych w miejscach wykonywania petnej konstrukcji drogi, w przypadku
wystapienia w podtozu gruntdw watpliwych, nalezy doprowadzi¢ zawsze podtoze gruntowe do grupy
nosnosci G1, zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadac drogi i ich usytuowanie
(wzmocnienie podtoza i/lub wymiana gruntdéw w podtozu).

Podtoze gruntowe G1 powinno charakteryzowac sie nastepujacymi parametrami:

- kategoria ruchu KR1: E2=80 MPa, Is>1,00.

Warstwe gleby préchnicznej nalezy usungé, do wykonania nasypoéw przewiduje sie grunt
dowieziony. Jako warstwe mrozoochronng / odsaczajacq nalezy zastosowac grunt niewysadzinowy o
warto$ci CBR =25%. Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie wspdtczynnika filtracji
k1028 m/dobe i zawarto$¢ ziaren 0,063mm nie wigcej niz 6%. Minimalna grubo$¢ w-wy
mrozoochronnej / odsaczajacej dla gruntdéw zalegajacych w podtozu innych niz G1 wynosi: G2 - 22cm,
G3 -40cm, G4 - 55cm.

o Parametry techniczne DG110134C:
b) odcinek na skrzyzowaniu o naw. asfaltobetonowej (km 0+000,00 do km 0+024,00)
- klasa drogi: lokalna
- predkos¢ projektowa: 40 km/h
- dlugo$¢: 24,00 m
- szerokos$¢ zmienna: 5,0 + 0,8m poszerzenia (taczna szer. od 5,80m)
- pobocza: 0,75m,
- Zjazdy: 3,5m, promienie wyokraglajace: 3,0m - 5,0m
- luki poziome: 40m
- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%, na tukach - jednostronne (zgodne z PZT)
- pochylenie poprzeczne poboczy:
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- na odc. prostym: 8%
- na tukach poziomych: po zewnetrznej stronie tuku zgodnie z pochyleniem
jezdni, po wewnetrznej stronie: 2% wieksze od pochylenia jezdni.

a) odcinek utrwalenia powierzchniowego (km 0+0024,00 do km 0+260,80)
- klasa drogi: lokalna
- predkos¢ projektowa: 40 km/h
- dtugosé: 236,80 m
- szeroko$¢ zmienna: od 5,0 do 3,5m + lokalne poszerzenia (faczna szer. od 5,80 do 3,9m)
- pobocza: 0,75m,
- Zjazdy: 3,5m, promienie wyokraglajace: 3,0m - 5,0m
- tuki poziome: 40 - 300m
- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%, na tukach - jednostronne (zgodne z PZT)
- pochylenie poprzeczne poboczy:

- na odc. prostym: 8%

- na tukach poziomych: po zewnetrznej stronie tuku zgodnie z pochyleniem

jezdni, po wewnetrznej stronie: 2% wieksze od pochylenia jezdni.

Projektowana droga gminna nr 110134C przebiega w znacznym zakresie po istniejgcym $ladzie drogi
zachowujac jej geometrie, zaréwno na poczatku w obszarze skrzyzowania z drogg nr 110151C gdzie
projektuje sie poszerzenie obecnej nawierzchni asfaltobetonowej jak i na odcinku poza skrzyzowaniem
gdzie projektuje sie wykorzystanie znacznej powierzchni ist. nawierzchni z kruszywa wapiennego jako
elementu wzmacniajacego podbudowe przysztej drogi po jej wyprofilowaniu. Z uwagi na ograniczenia
terenowe, projektuje sie droge o zmiennej szerokoSci jezdni od 5,0+poszerzenia w obszarze
skrzyzowania do szer. 3,50m + poszerzenia na dalszym jej przebiegu poza skrzyzowaniem. Droga
zostanie wyposazona w pobocza z kruszywa wapiennego famanego o szer. 0,75m zgodnie z PZT. Na
tukach poziomych zaprojektowano pochylenia poprzeczne zgodne z warunkami technicznymi. Zmiane
pochylen poprzecznych zaprojektowano na prostych przejsciowych dtugo$ci 1=20,0m.

Na ist. odcinku drogi gminnej 110134C w bezposredniej bliskosci skrzyzowania oraz na odcinku
przebiegajacym przez skrzyzowanie dalej w kierunku Wielkich Radowisk zaprojektowano likwidacje ist.
chodnika o ztym stanie technicznym i ujednolicenie zasad poruszania sig pieszych w obrebie drogi,
ktéra po przebudowie bedzie zlokalizowana w catosci w strefie zamieszkania. W projekcie likwiduje
sie chodnik o dt. ok. 71 mb i pow. 89 m2 wykonany z piytek chodnikowych 35x35cm z licznymi
przetomami oraz ubytkami nawierzchni. W celu dostosowania spadku poprzecznego i podtuznego drogi
gminnej na wigczeniu do drogi gminnej nr 110151C (na skrzyzowaniu) utrzymano ist. rzedne ist.
nawierzchni asfaltobetonowej w osi drogi gminnej oraz pochylenie poprzeczne dostosowane do
pochylenia drogi gminnej nr 110151C. Tym samym w celu wykonanie nowej (petnej) konstrukciji drogi
w obszarze skrzyzowania na poszerzeniu ist. nawierzchni asfaltobetonowej nalezy zagtebié
odpowiednio konstrukcjie projektowanego poszerzenia. W celu potaczenia istn. nawierzchni
asfaltobetonowej drogi gminnej nr 110134 z nowa nawierzchnig na poszerzeniu nalezy sfrezowac min.
4 cm obecnej nawierzchni na szer. 0,25 m utozy¢ geosiatke o szer. 0,5 m a nastepnie cato$¢ przykryé
warstwg $cieralng z betonu asfaltowego 0/11 AC11S gr. 4 cm. Wzmocnienie powinno by¢ wykonane na
catej dlugosci potaczenia nowoprojektowanej nawierzchni z ist. nawierzchnig asfaltobetonowg w
obrebie skrzyzowania.

Na odcinku drogi gminnej nr 110134C od km 0+024 do km 0+260,80 zaprojektowano
wyprofilowanie i wzmocnienie istniejacej podbudowy poprzez utozenie warstwy kruszywa tamanego
frakcji 0/31,5mm (20cm), a nastepnie utoZenie gornej warstwy nawierzchni z kruszywa wapiennego
frakcji 16/22mm (5¢m) z wgtebnym bitumowaniem oraz wykonanie dwukrotnego powierzchniowego
utrwalenie nawierzchni emulsjg i grysami. Na tym odcinku niweleta drogi zostanie nieznacznie
podniesiona z zachowaniem istniejacych wjazddw na posesje. Maksymalne podniesienie niwelety nie
przekroczy grubosci projektowanych warstw konstrukcyjnych.

Na catym odcinku ist. drogi gminne;j tj. odcinku od km 0+000 do km 0+260,80 zaprojektowano
wykorzystanie istniejacej nawierzchni jako podstawowej warstwy podbudowy, w miejscach gdzie

Przebudowa czesci drogi gminnej nr 110151C oraz nr 110134C w m. Pigtkowo, gmina Kowalewo Pomorskie



brakuje ist. podbudowy zaprojektowano korytowanie na gt. 30-40cm oraz nowg (petng) konstrukcje
drogi.

Petng konstrukcje drogi (z warstwa mrozoochronna/odsaczajacq z piasku gr. 22 cm) nalezy
wykona¢ réwniez w miejscach, gdzie korekta osi drogi wymaga wejscia na grunt przylegty oraz na
wszystkich projektowanych zjazdach.

Projektowane lokalizacje zjazddw mogg ulec zmianie (przesunigciu) w trakcie realizacji zadania.
Rzedne wysokosciowe zjazdéw na granicy pasa drogowego nalezy dowigzaé do istniejgcych rzednych
podworek, drég wewnetrznych, bram wjazdowych, itp. wzdtuz drég (w miejscach, gdzie szeroko$¢ pasa
drogowego na to pozwala) zaprojektowano odtworzenie rowow chtonno — odparowujacych o gtebokosci
30-50cm, o szeroko$ci dna 40cm, pochyleniu skarp 1:1,5.

W miejscach gdzie zostang wykonane rowy na ich przecieciu ze zjazdami nalezy wykonaé
przepusty z rur PEHD o $rednicy fi 40 cm utozona na tawie zwirowej gr. 40 cm. Nad rurg przepustu
nalezy wykona¢ petng konstrukcje nawierzchni wedtug przekrojow konstrukcyjnych. Wiot i wylot
przepustu nalezy umocni¢ poprzez utozenie kamienia polnego na chudym betonie gr. 10cm.

Pobocza zaprojektowano z kruszywa wapiennego gr. od 5 do 8 cm na podbudowie z kruszywa
wapiennego tamanego gr. 20cm i warstwie mrozoochronnej/odsaczajacej z piasku. Grubo$¢é gornej
warstwy kruszywa na poboczu tzw. warstwa wyréwnujaca — profilowa zalezy od rodzaju nawierzchni
jezdni, tj. 5¢cm dla powierzchniowego utrwalenia, 8cm dla naw. bitumicznej).

W celu ochrony posesji prywatnych przed zalewaniem wodq z nawierzchni drogi na odcinku
poza skrzyzowaniem  zaprojektowano kontynuacje kraweznika wyniesionego oraz wyniesienia
kraweznikéw najazdowych na wjazdach do posesji. Takie rozwigzanie przy obecnym uksztattowaniu
terenu jak i zaprojektowanych przechytek na tukach poziomych zapewni odptyw wod opadowych w
kierunku sciekdw przykraweznikowych ist. odcinka drogi gminnej i dalej w kierunku studni chtonnych i
rowow zlokalizowanych przy drodze powiatowej 1725C w miejsc. Pigtkowo.

Projektowana droga gminna nr 110151C przebiega w znacznym zakresie po istniejgcym $ladzie drogi
zachowujac jej geometrie, zaréwno na poczatku w obszarze skrzyzowania z drogg nr 110134C gdzie
projektuje sie wykonanie nawierzchni asfaltobetonowej od km 0+000,00 do km 0+018,23 oraz na
dalszym odcinku w kierunku miejsc. Mate Radowiska gdzie projektowane jest utrwalenie nawierzchni
(od km 0+018,23 do km 0+ 149,37). Przebudowywany odcinek drogi gminnej nr 110151C zaktada
wykorzystanie znacznej powierzchni ist. nawierzchni z kruszywa tamanego jako elementu
wzmacniajacego podbudowe przysztej drogi po jego wyprofilowaniu. Z uwagi na ograniczenia
terenowe, projekiuje sie droge o szerokosci jezdni od 3,5+poszerzenie w obszarze skrzyzowania.
Droga zostanie wyposazona w pobocza z kruszywa tamanego o szer. 0,75m zgodnie z PZT. Odcinek
drogi 110151C przebiega prostoliniowo. Niweleta projektowanego odcinka drogi gminnej posiada
spadek ok. 3,2% w kierunku skrzyzowania z drogg nr 1101134C. Droga nr 110151C na catej dtugosci
bedzie posiadata spadek daszkowy o pochyleniach 2%. Posesje prywatne i pola uprawne
zlokalizowane po obu stronach projektowanej drogi bedg podtaczone do niej za pomocg zjazdow o
szer. 3,5 metra i tukach wyokraglonych promieniem R=3 m, nawierzchnia zjazdéw tak jak drogi nr
110151C. Jezeli warunki terenowe (szer. pasa ruchu) umozliwig wykonanie rowoéw odwadniajacych to
pod zjazdami nalezy wykonaé przepusty z rury PEHD fi 40 wedtug konstrukcji przedstawionej na
przekroju konstrukcyjnym zawierajagcym ten element. Stup betonowy zlokalizowany na $ladzie
przebiegu drogi gminnej w km 0+085,64 nalezy zdemontowaé, przestawi¢ poza obszar drogi
projektowanej i ustawi¢ poza poboczem w pasie drogowym lub odwie$¢ wedtug wskazan inwestora do
10 km od terenu prac budowlanych. Stup ten nie podtrzymuje obecnie zadnych mediéw technicznych i
przesytowych. Droga gminna nr 110151C na koficowym fragmencie przebudowy krzyzuje sie obecnie
z drogq lokalng wykonang z ptyt betonowych zbrojonych, zakoniczenie i potaczenie drogi gminnej we
wskazanym miejscu nalezy wykonaé¢ jako skrzyzowanie z wyokragleniem tukéw promieniem R=5 m
wedtug geometrii zamieszczonej na planie sytuacyjnym zagospodarowania terenu.

o Parametry techniczne DG110151C:
b) odcinek na skrzyzowaniu o naw. asfaltobetonowej (km 0+000,00 do km 0+018,23)
- klasa drogi: lokalna
- predkos¢ projektowa: 40 km/h
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- dlugo$¢: 18,23 m
- szeroko$¢é zmienna; od 8,5do 3,5 m
- pobocza: 0,75m,
- Zjazdy: 3,5m, promienie wyokraglajace: 3,0m
- tuki poziome: brak
- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%,
- pochylenie poprzeczne poboczy:
- na odc. prostym: 8%

a) odcinek utrwalenia powierzchniowego (km 0+0018,23 do km 0+149,37)
- klasa drogi: lokalna

- predkos¢ projektowa: 40 km/h

- dlugosé: 131,14 m

- szerokos¢: 3,5m + lokalne poszerzenia

- pobocza: 0,75m,

- Zjazdy: 3,5m, promienie wyokraglajace: 3,0m (5,0m przy skrzyzowaniu z dr. lokalng)
- tuki poziome: brak

- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%,

- pochylenie poprzeczne poboczy:

- na odc. prostym: 8%

6.1. Konstrukcje drogowe

Konstrukcje:
e droga (wzmocnienie, utrwalenie powierzchniowe):
- dwukrotne powierzchniowe utrwalenie nawierzchni grysami i emulsja;
1. grysem bazaltowym frakcji 2/5mm w ilosci 10kg/m2, emulsjg szybkorozpadowg
K170 w ilosci 2,21/m2
2. grysem bazaltowym frakcji 5/8mm w ilosci 13kg/m2, emulsjq szybkorozpadowg
K1 70 w ilosci 2,51/m2
- gérna warstwa nawierzchni z kruszywa kamiennego frakcji 16/22mm wraz z

wgtebnym bitumowaniem emulsjg $redniorozpadowa K2 w ilosci 3,0 I/m2 oraz -5¢cm
zamknigciem grysami bazaltowymi 8/11mm w ilosci 12kg/m2
- dolna warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego naturalnego tamanego twardego -20cm

frakcji 0/31,5mm
- istniejgca nawierzchnia wyprofilowana i zageszczona

RAZEM: -25cm

- w _przypadku, gdy wzmocnienie wykracza poza istniejgca konstrukcie drogi, nalezy wykonac
warstwe mrozoochronna/odsaczajaca z piasku o gr. 22cm.

Jako warstwe mrozoochronna/odsaczajaca nalezy zastosowaé grunt niewysadzinowy o wartosci
CBR 225%. Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie wsp6tczynnika filtracji k1028
m/dobe i zawarto$¢ ziaren 0,063mm nie wiecej niz 6%.

e droga/ zjazdy (nowa konstrukcja — powierzchniowe utrwalenie):
- dwukrotne powierzchniowe utrwalenie nawierzchni grysami i emulsjg;
1. grysem bazaltowym frakcji 2/5mm w ilosci 10kg/m2, emulsjg szybkorozpadowg
K1 70 w ilosci 2,21/m2
2. grysem bazaltowym frakcji 5/8mm w ilosci 13kg/m2, emulsjq szybkorozpadowg
K1 70 w ilosci 2,51/m2
- gérna warstwa nawierzchni z kruszywa kamiennego frakcji 16/22mm wraz z
wgtebnym bitumowaniem emulsjq $redniorozpadowa K2 w ilosci 3,0 I/m2 oraz -5¢cm
zamknieciem grysami bazaltowymi 8/11mm w ilosci 12kg/m2
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- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego naturalnego tamanego twardego -20cm
frakcji 0/31,5mm

- warstwa mrozoochronna/odsaczajaca z piasku - 22/40 cm
RAZEM: - 47/65 cm
e droga (nowa konstrukcja — naw. bitumiczna):
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/11 (AC11S) -4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 (AC16W) -4cm
- dolna warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego naturalnego tamanego frakcji -20cm
0/31,5mm
- warstwa mrozoochronna/odsaczajaca z piasku -22cm
RAZEM: 48 cm
e pobocza:
- warstwa kruszywa wapiennego tamanego frakcji 0/31,5mm -5/8 cm
- dolna warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego naturalnego tamanego -20cm
frakcji 0/31,5mm
- warstwa mrozoochronna/odsaczajgca z piasku (min.) - 22/40 cm
RAZEM: 47/65 cm

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa kamiennego
naturalnego tamanego stabilizowanego mechanicznie a warstwg asfaltowg projektuje sie wigzania
miedzywarstwowe.

Jako lepiszcze asfaltowe nalezy stosowaé emulsje asfaltowg Ilub asfalt uptynniony
rozpuszczalnikiem organicznym. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci
wystarczajacej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilo$¢ asfaltu (w czystym
sktadniku) w potaczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7+1,0 kg/m2

- podbudowa asfaltowa - 0,3+0,5 kg/m2

- asfaltowa warstwa wigzaca - 0,1+0,3 kg/m2

Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajacym réwnomierno$¢
skropienia lepiszczem. Whbudowanie kolejnej warstwy na skropionym podfozu mozna rozpocza¢ po
odparowaniu rozpuszczalnika lub po rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

Rodzaj lepiszcza powinien by¢ dostosowany do rodzaju materialu w podtozu. Do taczenia
warstw asfaltowych zaleca sie stosowanie emulsji asfaltowych szybkorozpadowych kationowych,
wytworzonych z asfaltu drogowego 70/100 lub twardszego. Zaleca sie rdwniez stosowanie emulsji
asfaltowych modyfikowanych.

Zakres robét:
- obustronne humusowanie / $cinka poboczy
- wycinka krzakéw
- rozbidrka istniejacej nawierzchni z kruszywa famanego na odc.:
e od km 0+002,73 do km 0+018,23 dla dr. gminnej 110151C (na dt. 15,5 mb)
e 0od km 0+018,50 do km 0+024,00 dla dr. gminnej 110134C (na dt. 5,5 mb)
- frezowanie warstwy $cieralnej ist. nawierzchni bitumicznej na dt. 24 mb i szer. 0,25 m
(0 tacznej powierzchni: 6 m?2)
- profilowanie istniejacej nawierzchni pod projektowana konstrukcje drogi
- wykonanie koryta pod w-wy konstrukcyjne na odcinkach drogi o nowej konstrukcji, poszerzeniach,
oraz na zjazdach
- wykonanie w-wy mrozoochronnej/odsaczajacej na zjazdach i drodze
(w miejscach nowej konstrukcji)
- wykonanie podbudowy z kruszywa kamiennego naturalnego tamanego
- wykonanie rowow chtonno — odparowujacych (w miejscach gdzie pozwala na to szeroko$¢ dziatki
drogowej)
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6.2.

6.3.

6.4.

- wykonanie przepustéw pod zjazdami

- wykonanie gérnej warstwy nawierzchni

- wykonanie dwukrotnego powierzchniowego utrwalenia nawierzchni grysami i emulsjg,

- wykonanie nawierzchni bitumicznej w obrebie skrzyzowania drég gminnych

- wykonanie poboczy z kruszywa famanego

- wykonanie zjazddw o nawierzchni utrwalenia powierzchniowego

- demontaz stupa betonowego energetycznego

- wprowadzenie oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen BRD na podstawie projektu state]
organizaciji ruchu.

Wszystkie warstwy projektowanej konstrukciji drogi nalezy rozktada¢ rozscietaczem.
Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z PN-S-02205 ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
Wymagania i badania”.

Stata organizacja ruchu
Wg oddzielnego opracowania.

Warunki gruntowo - wodne
W terenie objetym opracowaniem w warstwie wierzchniej wystepuja grunty rodzime mineralne.

Odwodnienie
Wody opadowe z drog gminnych odprowadzone bedg powierzchniowo w przylegly teren, do

wykonanych rowéw chtonno — odparowujacych oraz ist. Sciekami przykraweznikowymi na czesci drogi
nr 110134C.

6.5.

Ochrona $rodowiska
Projekt zaktada zastosowanie materiatow oraz technologii, ktére nie maja negatywnego wptywu

na $rodowisko naturalne.

Informacja BIOZ

Zakres robét dla catego zamierzenia budowlanego; kolejnos$¢ realizacji poszczegéinych

obiektow:

- przebudowa czesci drogi gminnej nr 110134C i nr 110151C.

- kolejnos¢ wykonania rob6t powinna wynikaé z uwarunkowan technologicznych, organizacyjnych
gtéwnego wykonawcy z zachowaniem zasad bezpieczenstwa i higieny pracy;

Wykaz istniejacych obiektow budowlanych:

- uzbrojenie techniczne: sie¢ wodociaggowa, teletechniczna, energetyczna (napowietrzna i ziemna)

Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktéore moga stwarzaé

zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

- wystepujace uzbrojenie podziemne wykazane na mapie sytuacyjno — wysoko$ciowej;

- mogace wystepowac uzbrojenie podziemne nie zinwentaryzowane na mapie.

Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot

budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystapienia:

- w trakcie realizacji inwestycji nie powinny wystepowa¢ szczegélne zagrozenia zwigzane z
wykonywaniem robét, wyjatkiem stanowig potracenia pracownika przez zmechanizowany sprzet
budowlany oraz ruch samochodowy.

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéow przed przystapieniem do

realizacji robét szczegélnie niebezpiecznych:

- kierownik budowy jest zobowigzany do przeprowadzenia instruktazu pracownikéw, co do sposobu
realizaciji robét, ze szczegdlnym uwzglednieniem robdt, przy ktdrych moga wystapi¢ zagrozenia
zdrowia i Zycia;

- sposob wykonywania robdt zapewniajacy bezpieczenstwo powinien wynikaé z planu organizacii
robot;
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8.

- w czasie wykonywania rob6t ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umie$cic napisy
ostrzegawcze.

- prowadzenie robét ziemnych w poblizu instalacji podziemnych, a takze gtebienie wykopow
poszukiwawczych powinno odbywac sie recznie.

- w czasie wykonywania wykopow w miejscach dostepnych dla 0sdb niezatrudnionych przy tych
robotach nalezy wokdt wykopow pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawié¢ balustrady
zaopatrzone w $wiatto ostrzegawcze.

- jezeli teren, na ktérym sg wykonywane roboty ziemne, nie moze by¢ ogrodzony, wykonawca robét
powinien zapewni¢ staty jego dozor.

- roboty prowadzone w pasie drogowym wymagaja wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu,
zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu opracowanym przez Wykonawce robét
(Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczego6towych
warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem —
Dz. U.Nr 177, poz. 1729 z pdzn. zm.).

Uwagi koncowe

- Roboty budowlano — montazowe w obrebie sieci telekomunikacyjnej, wodociggowe;,

energetycznej wykonywacé recznie, zgodnie z normami i przepisami obowiazujacymi w budownictwie,

- Lokalizacje podziemnych urzadzen w terenie nalezy potwierdzi¢é za pomocg przekopdw

kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych nalezy je zabezpieczyé,

- W strefie projektowanych wykopdw urzadzenia obce nalezy zabezpieczyé przed

uszkodzeniem rurami ochronnymi (ostonowymi) dwudzielnymi,

- Poziom kolidujacych studzienek, wtazow itp. wyregulowac¢ do poziomu projektowanej niwelety

drogi.

opracowat:
Marian Pluta, Karol Jendrzejczak
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Torun, 15.06.2018r.

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze projekt budowlany wykonawczy na inwestycje pt.

Przebudowa czesci drogi gminnej nr 110134C i nr 110151C
w m. Pigtkowo,
Gmina Kowalewo Pomorskie

dz. nr 41 - obreb ewidencyjny Pigtkowo — droga gminna nr 110151C
dz. nr 45 - obreb ewidencyjny Pigtkowo — droga gminna 110134C

zostat opracowany zgodnie z warunkami podanymi przez zarzadce drogi, wymaganiami ustawy, przepisami

i obowigzujacymi polskimi normami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

PROJEKTANT:

Marian Pluta

specjalnos¢: drogi i nawierzchnie lotniskowe
GP.17342/75/T0/92
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