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Torun, 30.07.2020 r.

Oswiadczenie projektanta

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U.
z 2019 r., poz. 1186 z pozn. zm.) ja nizej podpisany oswiadczam , ze projekt pt:

DOKUMENTACJA TECHNICZNA
PROJEKT WYKONAWCZY
ZGLOSZENIA ROBOT BUDOWLANYCH
»Przebudowa drogi gminnej
nr 110118C Srebrniki-Mariany
od km 0+003 do km 1+828”

wykonany:
lipiec 2020 r.

dla:

Gmina Kowalewo Pomorskie
ul. Konopnickiej 13

87-410 Kowalewo Pomorskie

zostal opracowany zgodnie z zobowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.

Zgodnie z art. 233 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks Karny (tekst jednolity Dz. U. z
2019 1., poz. 1950 z p6zn. zm.)
jestem swiadoma odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego oSwiadczenia, co
potwierdzam wlasnor¢cznym podpisem

PROJEKTANT:
Marian Pluta
uprawnienia budowlane nr: GP.1.7342/75/T0O/92
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

KUP-CCX-GS3-N2P *

Pan MARIAN PLUTA o numerze ewidencyjnym KUP/BD/1974/01

adres zamieszkania ul. RYDYGIERA 4A/12, 87-100 TORUN

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2020-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-11-19 roku przez:

Renata Staszak, Przewodniczacy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.




OPIS TECHNICZNY
do projektu zgloszenia robot budowlanych
polegajacych na przebudowie drogi gminnej nr 110118C
od km od 0+003 do 1+828

1. Podstawa opracowania

— Umowa z Gming Kowalewo Pomorskie.

— Uzgodnienia z Inwestorem w zakresie ilosci 1 technologii robot.

— Mapa do celow projektowych.

— Wizja i pomiary uzupetniajagce wykonane w terenie.

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane — tekst jednolity Dz. U. z 2019 r. poz.
1186 z p6zn. zm.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegOdtowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego — tekst
jednolity Dz. U. z 2013 r. poz. 1129.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie — tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 124 z pdzn. zm.

— Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Poétsztywnych. Zalacznik do
zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014r.

— WT -1 (2014) Wymagania Techniczne. Kruszywa do mieszanek mineralno—asfaltowych
1 powierzchniowych utrwalen na drogach krajowych (pkt. 5.2 Tab. 8, 10 1 11, pkt. 5.3
Tab. 12, 141 15).

— WT — 2 — czgs¢ I (2014) Wymagania Techniczne. Mieszanki mineralno—asfaltowe.
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych (pkt. 6 Tab. 1, pkt. 8 Tab. 10, 111 12, 15,
16, 18).

— WT — 2 — czgs¢ 1I (2016) Wymagania techniczne. Wykonanie warstw nawierzchni
asfaltowych. (pkt. 6 Tab. 1, pkt. 8 Tab. 10, 11, 12, 15, 16, 18).

— WT-4 (2010) Wymagania Techniczne. Mieszanki niezwigzane do drog krajowych.

— PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

— PN-S-06102:1997 Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych
mechanicznie.

— PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe — Odwodnienie drog.

2. Lokalizacja

Przedmiotem planowanej inwestycji jest przebudowa gminnej nr 110118C Srebrniki-Mariany

od km od 0+003 do 1+828.

Zakres planowanej inwestycji znajduje si¢ w granicach pasa drogowego na terenie dziatek o

numerach ewidencyjnych:

— droga gminna nr 110118C Srebrniki-Mariany — 219 obreb Srebrniki (040504 5.0018.219),
254 obreb Mariany (040504 5.0009.254) — wg. odrebnego opracowania;

— droga gminna — 290 obreb Mariany (040504 5.0009.290) — wg. odrgbnego opracowania;

— droga wojewddzka nr 649 Pluskowesy-Mlewo-Sierakowo — 175 obreb Srebrniki
(040504 _5.0018.175);

polozonych na terenie gminy Kowalewo Pomorskie, powiatu golubsko — dobrzynskiego, woj.

kujawsko — pomorskiego.

3. Zakres i cel opracowania

Dokumentacja techniczna obejmuje wykonanie przebudowy drogi gminnej nr 110118C

Srebrniki-Mariany od km od 0+003 do 1+828. Planowana calkowita dtugo$¢ odcinka

objetego opracowaniem wynosi 1,851 km (wraz ze skrzyzowaniami).

Strona 1



Celem realizacji przedmiotowego projektu jest poprawa wlasciwosci funkcjonalnych,

uzytkowych oraz warunkow bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

W celu poprawy parametrow technicznych drogi projektuje sig:

— obustronne humusowanie / §cinka poboczy;

— wycinke krzakoéw i1 drzew z usunig¢ciem wszystkich karpin;

— rozbidrke istniejacej nawierzchni;

— przebudowe istniejacej konstrukcji nawierzchni jezdni;

— uregulowanie szerokosci jezdni do 3,50m:;

— przebudowe skrzyzowan;

— przebudowg istniejacych zjazdow;

— przebudowe poboczy;

— wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni;

— wykonanie warstwy mrozoochronnej / odsaczajacej;

— wykonanie warstw podbudowy z kruszywa tamanego;

— wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego;

— odtworzenie, oczyszczenie i wyprofilowanie skarp rowow;

— remont przepustu,

— oznakowanie pionowe i poziome — projekt statej organizacji ruchu wg. odrebnego
opracowania.

4. Stan istniejacy

Droga gminna nr 110118C Srebrniki-Mariany

Droga gminna nr 110118C stanowi polaczenie miejscowosci Srebrniki od skrzyzowania z
droga wojewddzka nr 649 Pluskowegsy-Mlewo-Sierakowo z miejscowoscia Mariany do
skrzyzowania z droga powiatowa nr 2104C Wielkie Rychnowo-Kowalewo Pomorskie. Na
przewazajacej czeSci droga objeta opracowaniem prowadzona jest przez tereny
niezurbanizowane, tereny pol uprawnych oraz tereny rozproszonej zabudowy zagrodowej. Do
drogi przylegaja tereny rolnicze, pola uprawne oraz rozproszona zabudowa mieszkalna
jednorodzinna oraz zagrodowa. Istniejgca droga obsluguje ruch lokalny 1 stuzy jako droga
dojazdowa do po6l 1 gospodarstw. Zagospodarowanie pasa drogowego stanowi obecnie jezdnia
o nawierzchni thuczniowej, szerokosci 3,00m + 4,50m o przekroju drogowym, ograniczona
obustronnie gruntowymi poboczami. Nawierzchnia drogi z kruszywa wapiennego na calej
dhugosci jest w dobrym stanie technicznym. Lokalnie posiada niewielkie ubytki i nierdéwnosci
w planie 1 profilu podluznym. Pobocza jezdni sg zawyzone co utrudnia splyw wod
opadowych 1 roztopowych oraz powoduje jej zaleganie w obrgbie jezdni. Wystepuja zjazdy
indywidualne do posesji, prowadzace do po6l uprawnych oraz gospodarstw rolnych o
nawierzchni przewaznie gruntowej. Brak oznakowania pionowego, poziomego i o§wietlenia
ulicznego. Odcinkami wzdhuz jezdni prowadzone sg rowy drogowe. Rowy drogowe sg
obecnie zamulone.

Na dziatkach objetych opracowaniem oraz dziatkach przylegtych wystepuja krzyzujace si¢ z
projektowang droga gminng sieci: wodociaggowa, telekomunikacyjna i1 energetyczna. Z uwagi
na powierzchniowy charakter robdt, nie ma konieczno$ci ich przebudowy. Uzbrojenie
techniczne zlokalizowane jest ponizej rz¢dnych przewidywanych robdt ziemnych.

Wzdhuz drogi rosng drzewa kolidujace z przebudowg drogi gminnej, przeznaczone sg one do
wycinki, na ktérg zgod¢ uzyska Inwestor.

Obecny stan techniczny nawierzchni odcinka drogi gminnej nr 110118C przewidzianego do
przebudowy wplywa negatywnie na potrzeby transportowe uzytkownikow oraz okolicznych
mieszkancow.

Droga wojewodzka nr 649 Pluskowesy-Mlewo-Sierakowo

Droga wojewddzka nr 649 Pluskowgsy-Mlewo-Sierakowo w miejscu projektowanego
wlaczenia drogi gminnej nr 110118C, jest to droga jednojezdniowa, dwukierunkowa, o
przekroju drogowym, o nawierzchni wykonanej z betonu asfaltowego. Klasa techniczna drogi
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Z (zbiorcza). Szerokos$¢ jezdni wynosi ok. 5,50 m. Wystepuja obustronne pobocza gruntowe,
brak ciggdw pieszych. Za poboczami wystepuja otwarte rowy przydrozne shuzace do
odprowadzania wod opadowych 1 roztopowych z pasa drogowego drogi wojewodzkiej. W
ciggu drogi wojewddzkiej nr 649 wystepuje oznakowanie pionowe bark oznakowania
poziomego w postaci linii segregacyjnych. Oswietlenie uliczne wystepuje w postaci jedne;j
oprawy oswietleniowej w obszarze skrzyzowania. Miejsce projektowanej przebudowy
wlaczenia drogi gminnej znajduje si¢ na prostym odcinku drogi wyzszej kategorii w planie,
poza terenem obszaru zabudowanego wyznaczonego znakami D-42 i D-43, na ktérym
maksymalna dopuszczalna predkos¢ zostata ograniczona znakami B-33 1 wynosi 60 km/h. Na
podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 roku w ciggu drogi wojewodzkiej nr 649 na
odcinku Pluskowesy — Sierakowo (od km 0+000 do km 14+900) Srednio Dobowy Ruch
Roczny (SDRR) wyniést 2563 poj./dobe. Rodzajowa struktura ruchu przedstawia si¢
nastepujaco:

— motocykle — 37 poj./dobg

— samochody osobowe — 1970 poj./dobe

— lekkie samochody ciezarowe — 180 poj./dobg

— samochody ciezarowe bez przyczep — 69 poj./dobe

— samochody ci¢zarowe z przyczepami — 165 poj./dobe

— autobusy — 15 poj./dobe

— ciagniki rolnicze — 27 poj./dobe.

Przylegte do pasa drogowego drogi wojewodzkiej tereny o charakterze zabudowy mieszkalne;j
jednorodzinnej i zagrodowe;j.
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5. Rozwigzania projektowe

Projektowany zakres przebudowy nawierzchni nie przewiduje zmiany przebiegu trasy jezdni
w planie i zachowuje stan obecny.

5.1. Droga w planie sytuacyjnym

Przebieg geometryczny planowanego do przebudowy odcinka dostosowano do aktualnego
przebiegu drogi gminnej nr 110118C w palnie i profilu podtuznym. Drogg zaprojektowano w
granicach istniejgcego pasa drogowego w nawigzaniu do istniejgcych rzednych
wysoko$ciowych nawierzchni drogi gminnej oraz istniejagcego zagospodarowania. O$ drogi
nalezy dostosowa¢ do drogi istniejacej. W ramach przebudowy drogi nie zmienia si¢ jej
zasadniczego przebiegu. Przebudowywane i nowe elementy zagospodarowania maja na celu
poprawe ptynnosci ruchu. Najistotniejsze zmiany w sytuacyjnym uksztaltowaniu uktadu
drogowego to:
— uregulowanie szerokos$ci jezdni do 3,50m
— uregulowanie geometrii tukéw poziomych
— przebudowa istniejacych skrzyzowan z droga wojewddzka nr 649 i gminng (dziatka nr
209)
— przebudowa istniejacych zjazdoéw
— przebudowa poboczy gruntowych do szerokos$ci 0,75m umocnionych kruszywem
— odtworzenie, oczyszczenie 1 wyprofilowanie skarp istniejgcych rowow
— poprawe elementéw oznakowania wraz z montazem znakow pionowych i wykonaniem
oznakowania poziomego.

Dla projektowanych elementéw drogi gminnej nr 110118C przyjeto nastepujace zatozenia
techniczne:

— kategoria ruchu — KR1

— klasa drogi — L

— predkos¢ projektowa — 30 km/h

— szeroko$¢ jezdni — 3,50 m

— dhugos¢ odcinka — 1,828 km

— szeroko$¢ poboczy — 0,75 m

— szeroko$¢ jezdni zjazdow — 3,50 m

— przecigcie krawedzi jezdni zjazdu 1 drogi gminnej tukiem kotowym o promieniu 3,00 m

— przecigcie osi drog gminnych — pod katem 90°

— spadek poprzeczny jezdni — daszkowy 2% na prostej, jednostronny 4% na tukach

— spadek podtuzny jezdni 0,3 — 12%

— spadek poprzeczny poboczy — 8%

— promienie tukow kotowych — 150 m + 2500 m.

Projektowane parametry techniczne drogi gminnej nr 110118C w obrebie skrzyzowania z

droga wojewddzka nr 649 (na dtugosci 20 m od krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej):

— szerokos$¢ jezdni drogi gminnej — 21,50 m + 3,50 m

— szerokos$¢ poboczy — 0,75 m

— spadek poprzeczny jezdni — daszkowy 2%

— spadek poprzeczny poboczy — 8%

— przecigcie osi jezdni drogi gminnej 1 drogi wojewddzkiej — pod katem 90°

— przecigcie krawedzi jezdni drogi gminnej i wojewddzkiej lukami kolowymi o

promieniach 6,00 mi 12,00 m.
— dlugo$¢ wilaczenia drogi gminnej w granicach pasa drogowego drogi wojewodzkiej —
5,36 m.
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5.2. Droga w profilu podluznym

Niwelete drogi dostosowac do stanu istniejagcego. Projektowana droga gminna przebiega po
istniejgcym $ladzie drogi z zachowaniem jej geometrii. Profil podtuzny nalezy wykonaé¢ w
nawigzaniu do istniejgcego profilu drogi, skrzyzowan oraz zjazdow. Projektowana niweleta
nie odbiega w sposob istotny od istniejagcych rzednych nawierzchni jezdni. Niwelete
skorygowano pod katem wzmocnienia konstrukcji jezdni oraz plynnosci ruchu poprzez
eliminacj¢ lokalnych zanizen lub wzniesien. Na poczatku 1 koncu odcinka oraz w obrgbie
skrzyzowan z innymi drogami projektowang niwelete nalezy dostosowaé do istniejacych
rzednych nawierzchni jezdni. Niwelete przebudowywanych zjazdéw nalezy dowigza¢ do
projektowanej nawierzchni drogi gminne;.

5.3. Projektowana konstrukcja nawierzchni

Zatozona technologia wykonania robdt obejmuje wykonanie nast¢pujacych konstrukcji
nawierzchni:

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi gminnej:

— 3 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S

— 4 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W

— 15 cm gérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
frakcji 0/31,5 mm

— 20 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
frakcji 0/63 mm

— 10 cm warstwa odsaczajaca z piasku

Gleboko$¢ przemarzania gruntu h, = 1,00 m.

Dla KR1-KR2 wymagana grubo$¢ konstrukcji nawierzchni 0,40 h,+ 0,45 h,.

Sumaryczna grubos$¢ konstrukcji wynosi 0,52 m (0,07 m + 0,15 m + 0,20 m + 0,10 m)
— warunek mrozoodporno$ci zostatl spetniony.

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi gminnej w obrgbie skrzyzowania z drogg wojewddzka
nr 649:
— 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 118
— 4 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W
— 15 cm gérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
frakcji 0/31,5 mm
— 20 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
frakcji 0/63 mm
— 10 cm warstwa odsgczajaca z piasku

Glebokos¢ przemarzania gruntu h, = 1,00 m.

Dla KR1-KR2 wymagana grubo$¢ konstrukcji nawierzchni 0,40 h,+ 0,45 h,.

Sumaryczna grubos¢ konstrukcji wynosi 0,53 m (0,08 m + 0,15 m + 0,20 m + 0,10 m)
— warunek mrozoodpornosci zostal spetniony.

Konstrukcja nawierzchni poboczy:
— 5 cm warstwa kruszywa wapiennego o frakcji 6/16 mm
— 20 cm warstwa kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji 0/31,5 mm
— 10 cm warstwa odsgczajaca z piasku

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw:
— 3 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S
— 4 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W
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— 15 cm gérna warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o
frakcji 0/31,5 mm

— 20 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
frakcji 0/63 mm

— 10 cm warstwa odsgczajaca z piasku

Projektowane lokalizacje zjazdow moga ulec zmianie (przesuni¢ciu) w trakcie realizacji
zadania. Rzedne wysoko$ciowe zjazdow na granicy pasa drogowego nalezy dowigzaé do
istniejgcych rzednych podworek, drog wewnetrznych dojazdowych, bram wjazdowych, itp.

Wszystkie projektowane konstrukcje nawierzchni nalezy posadowi¢ na podlozu
doprowadzonym do grupy nosnosci G1.

Jako warstwe¢ mrozoochronng/odsaczajaca nalezy zastosowaé grunt niewysadzinowy o
warto$ci CBR > 25%. Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie wspotczynnika
filtracji k10 > 8 m/dobe i zawarto$¢ ziaren 0,063 mm nie wigcej niz 6%.

5.4. Obramowania konstrukcji nawierzchni

Jezdnia

Na nieobramowanych krawedziach jezdni nalezy wykona¢ schodkowanie poszczego6lnych
warstw konstrukcyjnych. Warstwy bitumiczne nalezy przyciag¢ ze skosem 1:1, a warstwe
podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie uktada¢ szersza o 30cm od
warstw bitumicznych lezacych wyzej ze skosem 1:1,5.

Zjazdy z nawierzchnig bitumiczng

Na nieobramowanych krawedziach nawierzchni zjazdow nalezy wykonaé¢ schodkowanie
poszczegbdlnych warstw konstrukcyjnych. Warstwy bitumiczne nalezy przycigé ze skosem
1:1, a warstw¢ podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie uktadaé
szersza o 30cm od warstw bitumicznych lezacych wyzej ze skosem 1:1,5.

6. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych odbywac si¢ bedzie powierzchniowo poprzez
infiltracje dzigki zastosowanym spadkom poprzecznym 1 pochyleniu podluznym do
odtworzonych rowéw przydroznych oraz na teren przylegly w granicach pasa drogowego.
Wzdtuz drogi (w miejscach, gdzie pozwala na to szeroko$¢ pasa drogowego) zaprojektowano

odtworzenie rowoéw chtonno-odparowujacych (trapezowych lub trdjkatnych) o gltebokosci 30-
50cm, o szerokosci dna 40 cm, pochyleniu skarp 1:1,5.

W obrebie wiaczenia drogi gminnej do drogi wojewddzkiej, dla zachowania cigglo$ci
odwodnienia, niniejsza dokumentacja przewiduje remont istniejgcego przepustu o Srednicy O
40 cm 1 dlugosci L=10 m. Przepust bedzie wykonany z rury karbowanej polietylenowej
HDPE/PEHD dwusciennej o gladkiej $ciance wewngtrznej oraz zewngtrznej wykonanej w
formie karbéw tworzacych spiralny zwdj. Wytrzymalo$¢ przepustu na S$ciskanie (klasa
sztywnosci obwodowej) nie mniejsza niz 8§ kPa. Rury beda Scigte na koncach w sposob
umozliwiajacy dokladne dopasowanie wlotu i wylotu do warunkéw terenowych w zakresie
pochylenia skarpy oraz $cigcia wlotu/wylotu pod katem, pod jakim o$ przepustu przecina w
planie krawedz skarpy nasypu. Ukos$ne $cigcie zgodnie z pochyleniem skarpy nasypu moze
by¢ wykonane na calej wysokosci lub w czesci wysokos$ci rury. Zaleca si¢ wykonanie $cigcia
pionowego do 1/3 wysokos$ci rury. Do polaczen rur przepustowych zastosowa¢ jednodzielne
zlaczki systemowe wykonane w formie opasek zaciskowych. Rzgdng posadowienia przepustu
dostosowac do dna istniejacego 1 odtworzonego przydroznego rowu. Spadek podtuzny dna
przydroznego rowu wynosi 0,50%. Spadek dna przepustu w kierunku podtuznym dostosowac
do dna istniejagcego otwartego rowu przydroznego, lecz nie mniejszy niz 0,20% i nie wiekszy
niz 3,50%. Rzedna dna wlotu 93,10. Rzedna dna wylotu 92,80. Umocnienie skarp 1 $cian
czolowych przepustu wykona¢ z kamienia polnego na warstwie betonu cementowego klasy
C8/10 gr. 10 cm.
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7.

Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Stala organizacja ruchu po wykonanej przebudowie drogi gminnej nr 110118C bedzie
obejmowata montaz 1 demontaz oznakowania pionowego oraz wykonanie oznakowania
poziomego w obrgbie wiaczenia do drogi wojewodzkiej nr 649. Zmiana statej organizacji
ruchu wedlug odrgbnego opracowania.

8.

Uwagi koncowe

W przypadku stwierdzenia urzadzen obcych nie wykazanych na planie zagospodarowania
nalezy roboty przerwa¢ i1 ich kontynuacje rozpocza¢ po dokonaniu uzgodnien z
wlascicielem danego urzadzenia czy gestora sieci.

Lokalizacje podziemnych urzadzen w terenie nalezy potwierdzi¢ za pomocg przekopow
kontrolnych.

W strefie projektowanych wykopow urzadzenia obce nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem rurami ochronnymi dwudzielnymi (ostonowymi).

Wykonawca robot powinien opracowac¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na
budowie.

Roboty wykonywa¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami bhp.

Roboty nalezy wykonywaé¢ w oparciu o projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas
prowadzenia robot.

Do budowy nalezy stosowa¢ materialy budowlane posiadajgce certyfikaty jakosci i
atesty.

Wszystkie roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z obowigzujacymi normami technicznymi,
wiedzg techniczng, sztuka budowlang, specyfikacjami technicznymi oraz ustaleniami
wynikajacymi z uzgodnien.

Opracowat
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Na podstawie zalacznika nr 2 Warunki widocznosci na skrzyzowaniach 1 zjazdach,
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst
jednolity Dz. U. z 2016 1., poz.124 z p6zn. zm.) przy zblizaniu si¢ do skrzyzowania po drodze
podporzadkowanej powinna by¢ zapewniona widoczno$¢ drogi z pierwszenstwem przejazdu
umozliwiajaca podjecie decyzji o wykonaniu zamierzonego manewru lub o koniecznosci
zatrzymania si¢ przed skrzyzowaniem. Przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie drogi
podporzadkowanej w odleglosci nie mniejszej niz 3,0m od krawedzi jezdni powinna by¢
zapewniona widocznos¢ drogi z pierwszenstwem przejazdu. Ponadto w polu widocznosci
umieszczonym nad jezdnig na wysokosci 1,0 m nie powinny znajdowac sie zadne przeszkody
ograniczajace widocznos¢. Przy czym przeszkodami nie sa poruszajace si¢ pojazdy, piesi i
inne osoby znajdujace si¢ na drodze, pnie pojedynczych drzew, podpory znakow drogowych.
W przypadku, gdy nie jest mozliwe zapewnienie wolnego od przeszkdd pola widocznosci,
umieszczonego nad jezdnig na wysokosci 1 m, nalezy dazy¢ do usunigcia tych przeszkod,
zmiany lokalizacji skrzyzowania lub wprowadzenia ograniczen wynikajacych z przepisow o
ruchu drogowym.

Widok z projektowanego miejsca wlaczenia drogi gminnej w lewo
(w kierunku m. Pluskowesy).




Widok z projektowanego miejsca wlaczenia drogi gminnej w prawo)
(w kierunku m. Sierakowo).

WNIOSKI

W miejscu projektowanego wiaczenia drogi gminnej zatozona predko$¢ miarodajna wynosi
50 km/h.

Sprawdzono, ze w odleglosei 3.0 m od krawedzi jezdni jest zapewniona widoczno$é drogi z
pierwszenstwem przejazdu co najmniej na odlegtos¢ 100 m w obu kierunkach, co jest zgodne
Z wymaganiami zawartymi w Ww/w rozporzadzeniu wynoszacymi minimum 100 m dla
zatozonej predkosci miarodajnej na drodze z pierwszenstwem przejazdu 50 km/h.

Jak ukazano na powyzszych fotografiach widocznosé dla pojazddéw zblizajacych si¢ do
skrzyzowania po drodze podporzadkowanej nie jest w zaden sposéb ograniczona.
Stwierdzono réwniez, ze w polu widoczno$ci umieszczonym na wysokosci 1.0 m nad jezdnia
nie znajduja si¢ zadne przeszkody ograniczajace widocznos¢.




OZNACZENIA

]
]

- projektowana nawierzchnia jezdni
beton asfaltowy

- projektowane umocnione pobocza
kruszywo

Przebudowa drogi gminnej
nr 110118C Srebrniki - Mariany
od km 0+003 do km 1+828

Nr rysunku
Podpis

Skala
1:500

Data
07.2020

dziatki o nr ewidencyjnych
175 obreb Srebrniki (040504 _5.0018.175)
219 obreb Srebrniki (040504_5.0018.219)
254 obreb Mariany (040504 _5.0009.254)
290 obreb Mariany (040504 _5.0009.290)
Uprawnienia budowlane w specjalnosci
konstrukcyjno-inzynieryjnej
w zakresie drdg i nawierzchni lotniskowych
nr GP.1.7342/75/TO/92

PLAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

gmina Kowalewo Pomorskie, powiat golubsko - dobrzynski, woj. kujawsko - pomorskie

Inwestycja

Imie i nazwisko projektanta:
Marian Pluta

Lokalizacja
Tytut opracowania




szeroko$é zmienna

PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY
W OBREBIE WEACZENIA
DROGI GMINNEJ NR 110118C

DO DROGI WOJEWODZKIEJ NR 649

SKALA 1:50

szeroko$é zmienna

] (do granicy dziatki) szerko$¢ zmienna wg. planu zagospodarowania terenu 350+2150 ) 75 ’ (do granicy dziatki)
7 7 1 7 7
POBOCZE JEZDNIA POBOCZE
30 5 5 30
do terenu ‘ do terenu
N = 2% ‘ 2% 89 /
AN O/ % /
/ g ‘ \\
__ Doty | e
KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI
4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S
skropienie kationowg emulsjg asfaltowg 0,3+0,5 kg/m?
KONSTRUKCJA POBOCZA 4 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W KONSTRUKCJA POBOCZA

5 cm warstwa kruszywa wapiennego
stabilizowane mechanicznie 8/16 mm

20 cm warstwa kruszywa tamanego
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm

10 cm warstwa odsgczajgca z piasku

UWAGA:

1. Projektowang konstrukcje nawierzchni drogi gminnej zastosowac na odcinku dfugosci 20 m od krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej.

2. Spadek poprzeczny na prostej - daszkowy 2%.
3. Spadek poprzeczny na tuku - jednostronny 4%.

4. W przekroju drogowym zastosowac odsadzki - 5 cm dla warstwy wigzgcej, 30 cm dla podbudowy.
5. Istniejgce rowy przydrozne do odtworzenia i oczyszczenia na dtugosci po 30 m z kazdej strony skrzyzowania.

skropienie kationowg emulsjg asfaltowg 0,5+0,7 kg/m?

15 cm gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

20 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm

10 cm warstwa odsgczajgca z piasku

$r. 20 cm istniejgca nawierzchnia drogi gminnej
(ttuczen, kruszywo) - do rozbiorki

5 cm warstwa kruszywa wapiennego
stabilizowane mechanicznie 8/16 mm

20 cm warstwa kruszywa tamanego
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm

10 cm warstwa odsgczajgca z piasku

Inwestycja

Przebudowa drogi gminnej
nr 110118C Srebrniki - Mariany
od km 0+003 do km 1+828

Lokalizacja

dziatki o nr ewidencyjnych
175 obreb Srebrniki (040504_5.0018.175)
219 obreb Srebrniki (040504_5.0018.219)
254 obreb Mariany (040504_5.0009.254)
290 obreb Mariany (040504 _5.0009.290)
gmina Kowalewo Pomorskie, powiat golubsko - dobrzynski, woj. kujawsko - pomorskie

: 4 Skala Nr rysunku
Tytut opracowania PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY 1:50 2.2
Uprawnienia budowlane w specjalnosci Data: Podpis:
Imie i nazwisko projektanta: konstrukcyjno-inzynieryjnej 07 202'0
Marian Pluta w zakresie drdg i nawierzchni lotniskowych '
nr GP.1.7342/75/TO/92




PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY
W OBREBIE WEACZENIA

4‘ 75,45 * szerkos¢ zmienna wg. planu zagospodarowania terenu 350+2150 * 75 * DROG]/ GM/NNEJ’NR 110118C
DO DROGI WOJEWODZKIEJ NR 649
’ 1075+175 ’ 1075+175 ’
’ ’ ’ SKALA 1:50
POBOCZE
JEZDNIA POBOCZE

umocnienie skarpy i $cian czotowych
przepustu
kamien polny na warstwie betonu
cementowego klasy C8/10
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eg3 10 HDPE srednlcy( (] 40, dt. 10,0m i spadku przydroznego rowu

rzedna wylotu
92,80

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI

4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S
KONSTRUKCJA POBOCZA

kropienie kati Isjg asfalt 0,3+0,5 kg/m?
5 cm warstwa kruszywa wapiennego SKropienie fationowa emdisja astaftowa Im

stabilizowane mechanicznie 8/16 mm 4 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W

20 cm warstwa kruszywa tamanego
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm

skropienie kationowg emulsjg asfaltowg 0,5+0,7 kg/m?

16 cm gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego

10 cm warstwa odsqczajgca z piasku stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

20 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego

VV| DOK CZOL A PRZEPU STU stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm
SKAL A 1 50 warstwa odsgczajgca z piasku (zasypka)
przepust rurowy HDPE @40 cm

20 cm warstwa zwiru - fawa

KONSTRUKCJA POBOCZA

5 cm warstwa kruszywa wapiennego
stabilizowane mechanicznie 8/16 mm

20 cm warstwa kruszywa tamanego
stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm

10 cm warstwa odsgczajgca z piasku

Przepust - rura karbowana polietylenowg
HDPE Przebudowa drogi gminnej
$rednicy @ 40, dt. 10,0m Inwestycja nr 110118C Srebrniki - Mariany
od km 0+003 do km 1+828
umocnienie ska_rp)l/ i Scian czo%owyc_h przepustu dziatki o nr ewidencyjnych
- kamien polny na warstwie
- betony cementonege Kiasy CH/L0 175 obreb Srebrniki (040504_5.0018.175)
I3V Lokalizacja 219 obreb Sreprn|k| (040504_5.0018.219)
tawa zwirowa 50 254 obreb Mar!any (040504_5.0009.254)
290 obreb Mariany (040504_5.0009.290)
gmina Kowalewo Pomorskie, powiat golubsko - dobrzynski, woj. kujawsko - pomorskie
UWA.GA: . . . . . . . . ‘- .. . . L L. z Skala Nr rysunku
1. Projektowang konstrukcje nawierzchni drogi gminnej zastosowac na odcinku dtugosci 20 m od krawedzi jezdni drogi wojewddzkiey. Tytut opracowania PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY 150 23
2. Spadek poprzeczny na prostej - daszkowy 2%. : —
3. Spadek poprzeczny na tuku - jednostronny 4%. imie | ko oroiektanta: Uprawlsie”ita *I’(“d_ow'_?”? W specjalnosci Data: Podpis:
4. W przekroju drogowym zastosowac odsadzki - 5 cm dla warstwy wigzgcej, 30 cm dla podbudowy. met n;;:;:znop%ct);e ana: w Zakresi‘;njrgg fﬁjgxi g:gﬂ'g?g?n?skowych 07.2020
5. Istniejgce rowy przydrozne do odtworzenia i oczyszczenia na dtugosci po 30 m z kazdej strony skrzyzowania. nr GP.1.7342/75/TO/92




PROFIL PODLUZNY

w obrebie skrzyzowania drogi gminnej nr 110118C z DW 649
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Przebudowa drogi gminnej
Inwestycja nr 110118C Srebrniki - Mariany
od km 0+003 do km 1+828

dziatki o nr ewidencyjnych
175 obreb Srebrniki (040504_5.0018.175)
219 obreb Srebrniki (040504_5.0018.219)

Lokalizacja .
) 254 obreb Mariany (040504_5.0009.254)
290 obreb Mariany (040504_5.0009.290)
gmina Kowalewo Pomorskie, powiat golubsko - dobrzynski, woj. kujawsko - pomorskie
. = Skala Nr rysunku
Tytut opracowania PROFIL PODLUZNY 1501500
Uprawnienia budowlane w specjalnosci Data: Podpis:
Imie i nazwisko projektanta: konstrukcyjno-inzynieryjnej 07 202'0
Marian Pluta w zakresie drog i nawierzchni lotniskowych '
nr GP.1.7342/75/TO/92




