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Opis techniczny

1. Karta informacyjna
1.1. Inwestor: GMINA KOWALEWO POMORSKIE, 87- 410 Kowalewo Pomorskie, ul. Konopnickiej 13
1.2. Temat: Przebudowa drogi gminnej relacji Mlewo - Mlewiec, gmina Kowalewo Pomorskie
1.3. Rodzaj opracowania: Projekt budowlany
1.4. Obiekt: Droga
1.5. Termin opracowania: 07.2020

1. Podstawa opracowania

1.1. Podkfady geodezyjne,

1.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43/99 z dnia 14 maja 1999r. poz. 430 z pdzn. zm.),

1.3. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych (2014)

1.4. Prawo Budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r, (Dz. U. nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.),

1.5. Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych — Transprojekt Warszawa 1982 .,

1.6. Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupetniajace,

1.7. Polskie i branzowe normy, katalogi i przepisy,

1.8. Ustalenia Inwestora z projektantem dotyczace szczegdtow rozwigzan konstrukcyjnych.

2, Przedmiot inwestycji i zakres opracowania projektu
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej relacji Mlewo — Mlewiec oraz czesci
drogi gminnej o dtugo$ci 326,35m w gminie Kowalewo Pomorskie.
Dziatki nr 256/1, 282, 279, 302, 328/5, 324/1, 325/8, 328/1 - obreb Mlewo, nr 2 - obreb Mlewiec
stanowig pas drogowy drogi gminnej, dziatka nr 23 - obreb Mlewiec stanowi pas drogowy drogi
wojewodzkiej nr 649 relacji Pluskowesy — Sierakowo.

3. Wielko$¢ projektowanych nawierzchni
»  Droga gminna o diugosci 2128,72m:
. Jezdnia — naw. bitumiczna - 8049 m?
. Pobocza - kruszywo tamane - 3193 m?
. Zjazdy — naw. bitumiczna - 315m?
Razem: | - 11557 m?

*  Droga gminna o dtugosci 326,35m:

. Jezdnia — naw. bitumiczna - 1143 m?
. Pobocza - kruszywo tamane - 490 m?
. Zjazdy — naw. bitumiczna - 45 m?

Razem: | - 1678 m?

4, Stan istniejacy

Drogi gminne bedace przedmiotem opracowania s w zarzadzie Burmistrza Miasta Kowalewo
Pomorskie. Sq to drogi lokalne (L) o niewielkim natezeniu ruchu (KR1).

Drogi nie posiadajg numeréw, ale zgodnie z Uchwatg nr XX/160/20 Rady Miejskiej w Kowalewie
Pomorskim z dnia 25.06.2020r. w sprawie zaliczenia drog do kategorii drog gminnych na terenie Gminy
Kowalewo Pomorskie, drogi bedace przedmiotem opracowania sg drogami publicznymi.

Poczatek drogi gminnej zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg gminng nr 110140C w
miejsc. Mlewo, koniec na skrzyzowaniu z drogg wojewddzkag nr 649 w km 9+874 w miejsc. Mlewiec.
Wiaczenia do drogi gminnej i wojewodzkiej majg, charakter zjazdow publicznych i znajdujg sie poza
obszarem zabudowanym.
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W km 0+752, po stronie lewej drogi, zlokalizowane jest skrzyzowanie z drogg gminng publiczng
o dtugosci ~326m.

Oba odcinki drég gminnych na catej diugo$ci posiadajg nawierzchnie z kruszywa wapiennego o
szeroko$ci okoto 3,5m. Na rozpatrywanych odcinkach drég wystepuje przekréj drogowy. Drogi
przebiegajg przez teren ptaski. Przy drodze zlokalizowanych jest kilka gospodarstw rolnych,
skomunikowanych z drogg poprzez zjazdy indywidualne o nawierzchni gruntowej lub z kruszywa
kamiennego.

Projektowane odcinki drég posiadajg tuki poziome o promieniach od 12m do 300m oraz
zatamania trasy, ktére z uwagi na bardzo maty kat zwrotu nie wymagajg zastosowania tuku poziomego.

Nawierzchnia drogi z kruszywa wapiennego na catej dtugo$ci jest w dobrym stanie technicznym.
Lokalnie posiada niewielkie ubytki i nieréwnosci. W zwigzku z o$wiadczeniem Inwestora, ze pod
istniejacq podbudowa z kruszywa wapiennego zalega podtoze gruntowe o parametrach nosnosci G1,
po wyprofilowaniu i zageszczeniu moze stuzy¢ ona jako dolna warstwa podbudowy.

Wzdtuz drog brak jest rowdw odwodnieniowych, odwodnienie drogi realizowane jest poprzez
spadki podtuzne i poprzeczne w przylegty teren. Droga nie posiada oznakowania pionowego ani
poziomego.

Na dziatkach objetych opracowaniem oraz dziatkach przylegtych wystepujg krzyzujace sie z
projektowang drogq sieci: wodociggowa, teletechniczna i energetyczna. Z uwagi na powierzchniowy
charakter rob6t, nie zachodzi konieczno$¢ ich przebudowy. Uzbrojenie techniczne zlokalizowane jest
ponizej rzednych przewidywanych robét ziemnych.

Przyjete rozwigzania

Konstrukcje drog zaprojektowano dla obcigzenia ruchem KR1.

W miejscach wykonywania peinej konstrukcji, w przypadku wystapienia w podtozu gruntéw
watpliwych, nalezy doprowadzi¢ podtoze gruntowe do grupy nos$nosci G1, zgodnie z warunkami
technicznymi, jakim powinny odpowiadaé drogi i ich usytuowanie (wzmocnienie podtoza i/lub wymiana
gruntéw w poditozu). Warstwe gleby préchnicznej nalezy usunaé.

Podtoze gruntowe G1 powinno charakteryzowac sie nastepujacymi parametrami:

- kategoria ruchu KR1: E2=80 MPa, Is>1,00.

Warstwe mrozoochronng / odsaczajaca projektuje sie wykonaé z gruntu dowiezionego, {j. gruntu
niewysadzinowego o wartosci CBR 225%. Dodatkowo warunkiem dla gruntu jest zachowanie
wspdiczynnika filtracji k10=8 m/dobe i zawartos¢ ziaren 0,063mm nie wigcej niz 6%.

Minimalna grubos¢ w-wy mrozoochronnej / odsaczajacej dla gruntéw zalegajacych w podtozu
innych niz G1 wynosi: G2 - 20cm, G3 — 40cm, G4 - 55¢cm.

. Parametry techniczne drég:
- klasa drogi: lokalna
- predkos¢ projektowa: 30 km/h
- dlugo$é: 2128,72m
- dlugo$é: 326,35m
- szeroko$é: 3,5 -5,0m
- pobocza: 0,75m
- opaska gruntowa: 0,5m
- Zjazdy indywidualne: 3,5m, promienie wyokraglajace: 3,0m
- tuki poziome: 12 - 300m
- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%, na tukach poziomych w zaleznosci od
warto$ci promienia (zgodne z PZT)
- pochylenie poprzeczne poboczy / opasek:
- na odc. prostym: 8%
- na tukach poziomych: po zewnetrznej stronie fuku zgodnie z pochyleniem
jezdni, po wewnetrznej stronie: 2% wieksze od pochylenia jezdni.

Projektowane drogi gminne (L) przebiegajq po istniejgcym $ladzie drogi zachowujac jej geometrie.
Z uwagi na ograniczong szerokos¢ pasa drogowego projektuje sie drogi o szerokosci jezdni 3,5 -4,0m
oraz pobocza z kruszywa o szeroko$ci 2x0,75m. W obrebie wigczenia do drogi wojewddzkiej nr 649
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oraz wigczenia do drogi gminnej nr 110140C projektuje sie droge o szerokosci 5,0m. Zmiana
szeroko$ci odbywa sie na skosem 1:20.

Na tukach poziomych zaprojektowano pochylenia poprzeczne zgodne z warunkami
technicznymi. Zmiane pochylen poprzecznych zaprojektowano na prostych przejsciowych ditugosci
1=20,0m.

Na drogach gminnych zaprojektowano wzmocnienie istniejacej konstrukcji poprzez utozenie
dolnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 31,5-63,0mm gr. 20cm, goérnej warstwy
podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0-31,5mm gr. 15¢cm oraz wykonanie nawierzchni z betonu
asfaltowego: w-wa wigzaca 4cm, w-wa Scieralna 3cm. Na tych odcinkach niweleta drogi zostanie
podniesiona o grubo$¢ projektowanych warstw konstrukcyjnych.

Na drodze gminnej w obrebie wiaczenia do drogi wojewddzkiej nr 649 oraz wiaczenia do drogi
gminnej nr 110140C (skrzyzowania) nalezy rozebraé istniejaca nawierzchnie drogi i wykonaé petne
korytowanie na grubo$¢ projektowanych warstw konstrukcyjnych. Na tych odcinkach zaprojektowano
nowg (petna) konstrukcje drogi przy zachowaniu istniejacej niwelety drogi, tj. w-wa cieralna i wigzaca z
betonu asfaltowego (4+4cm dla skrzyzowania z DW, 4+3cm dla skrzyzowania z DG), podbudowa z
kruszywa tamanego (20+15cm), warstwa mrozoochronna/odsaczajgca gr. 20cm.

Petng konstrukcje drogi (z warstwg mrozoochronna/odsaczajaca z piasku gr. min. 20cm) nalezy
wykonac réwniez na poszerzeniach i w miejscach, gdzie korekta osi drogi wymaga wejscia na grunt
przylegty oraz na wszystkich projektowanych zjazdach.

Projektowane lokalizacje zjazddw mogg ulec zmianie (przesunieciu) w trakcie realizacji zadania.
Rzedne wysokosciowe zjazddw na granicy pasa drogowego nalezy dowigza¢ do istniejgcych rzednych
podwdrek, drég wewnetrznych, bram wjazdowych, itp.

Wzdtuz drogi (w miejscach, gdzie szeroko$¢ pasa drogowego na to pozwala) zaprojektowano
odtworzenie rowéw chtonno — odparowujacych o gtebokosci 30-50cm, o szerokosci dna 40cm,
pochyleniu skarp 1:1,5.

Pobocza zaprojektowano z kruszywa famanego: warstwa gérna z kruszywa wapiennego gr.
7/8cm (w zalezno$ci od grubosci warstw bitumicznych), dolna w-wa podbudowy gr. 20cm, gérna w-wa
gr. 15cm oraz na warstwie mrozoochronnej/odsaczajacej z gruntu niewysadzinowego gr. 20cm.

5.1. Nawierzchnie drogowe

Konstrukcje:
» droga (wzmocnienie):
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S -3cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16S -4 cm
- gbrna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm -15¢cm
- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 31,5/63,0mm -20cm
- istniejaca nawierzchnia wyprofilowana i zageszczona
RAZEM: -40cm

- w przypadku, gdy wzmocnienie wykracza poza istniejaca konstrukcje drogi, nalezy wykonac¢
warstwe mrozoochronna/odsaczajacq z gruntu niewysadzinowego o wartosci CBR 225%.
Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie wspétczynnika filtracji k10=8 m/dobe i
zawartos¢ ziaren 0,063mm nie wiecej niz 6%.

» droga (nowa konstrukcja, poszerzenia, zmiana przebiegu), zjazdy:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S -3cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16S -4cm
- gbrna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm -15¢cm
- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 31,5/63,0mm -20cm
- warstwa mrozoochronna/odsaczajaca z piasku (min.) -20cm
RAZEM: -60 cm

» droga (nowa konstrukcja - obreb skrzyzowan):
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- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S (DG / DW) -3/4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W -4cm
- gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm -15¢cm
- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 31,5/63,0mm -20cm
- warstwa mrozoochronna/odsaczajgca z piasku (min.) -20cm
RAZEM: - 62/63 cm
e pobocza:
- warstwa kruszywa famanego frakcji 0/31,5mm -7/8 cm
- gorna warstwa podbudowy z kruszywa famanego frakcji 0/31,5mm -15¢cm
- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 31,5/63,0mm -20cm
- warstwa mrozoochronna/odsaczajgca z piasku (min.) -20cm
RAZEM: - 62/63 cm

Pomiedzy warstwag podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie a warstwa
asfaltowa projektuje sie wigzania miedzywarstwowe.

Jako lepiszcze asfaltowe nalezy stosowaé emulsje asfaltowg Ilub asfalt uptynniony
rozpuszczalnikiem organicznym. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci
wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilo$¢ asfaltu (w czystym
sktadniku) w potaczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7+1,0 kg/m2

Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomierno$¢
skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na skropionym podfozu mozna rozpoczaé po
odparowaniu rozpuszczalnika lub po rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

Rodzaj lepiszcza powinien by¢ dostosowany do rodzaju materiatu w podtozu. Do taczenia
warstw asfaltowych zaleca sie stosowanie emulsji asfaltowych szybkorozpadowych kationowych,
wytworzonych z asfaltu drogowego 70/100 lub twardszego. Zaleca sie rdwniez stosowanie emulsji
asfaltowych modyfikowanych.

Zakres robét:
- obustronne humusowanie / $cinka poboczy
- wycinka krzakdw i drzew z usunieciem wszystkich karpin
- rozbidrka istniejacej nawierzchni w miejscach nowej kontr. bitumicznej
- wykonanie przepustu pod droga gminng (skrzyzowanie z DW649)
- profilowanie istniejacej nawierzchni pod projektowang konstrukcje drogi
- wykonanie koryta pod w-wy konstrukcyjne na odcinkach drogi o nowej konstrukcji, poszerzeniach,
oraz na zjazdach
- wykonanie w-wy mrozoochronnej/odsaczajacej na poszerzeniach, zjazdach i drodze (w miejscach
nowej konstrukciji)
- wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego
- wykonanie rowow chtonno — odparowujacych
- wykonanie nawierzchni bitumicznej
- wykonanie poboczy z kruszywa famanego
- wykonanie opasek gruntowych
- wprowadzenie oznakowania pionowego i urzadzen BRD na podstawie projektu statej organizacii
ruchu.

Wszystkie warstwy projektowanej konstrukcji drogi nalezy rozktada¢ rozscietaczem.
Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z PN-S-02205 ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
Wymagania i badania”.

5.2. Stata organizacja ruchu
Wg oddzielnego opracowania.
5.3. Odwodnienie
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1.

Wody opadowe z drogi gminnej odprowadzone bedg powierzchniowo w przylegty teren oraz do
odtworzonych rowéw chtonno — odparowujacych.
5.4. Ochrona $rodowiska
Projekt zaktada zastosowanie materiatow oraz technologii, ktére nie majg negatywnego wptywu
na Srodowisko naturalne.

Informacja BIOZ

o Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego; kolejnosé¢ realizacji poszczegdlnych
obiektow:

- przebudowa drogi gminnej relacji Mlewo — Mlewiec oraz drogi gminnej o dtugosci ~326m.

- kolejnos¢ wykonania robot powinna wynikaé z uwarunkowan technologicznych, organizacyjnych
gtéwnego wykonawcy z zachowaniem zasad bezpieczenstwa i higieny pracy;

*  Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych:
- uzbrojenie techniczne: sie¢ wodociggowa, teletechniczna, energetyczna

e Wskazanie elementow zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

- wystepujace uzbrojenie podziemne wykazane na mapie sytuacyjno — wysoko$ciowej;

- mogace wystepowac uzbrojenie podziemne nie zinwentaryzowane na mapie.

»  Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot
budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystapienia:

- w trakcie realizacji inwestycji nie powinny wystepowa¢ szczegdlne zagrozenia zwigzane z
wykonywaniem robét, wyjatkiem stanowig potracenia pracownika przez zmechanizowany sprzet
budowlany oraz ruch samochodowy.

»  Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do
realizacji robét szczegélnie niebezpiecznych:

- kierownik budowy jest zobowigzany do przeprowadzenia instruktazu pracownikéw, co do sposobu
realizacji robét, ze szczegdlnym uwzglednieniem robot, przy ktdrych moga wystapi¢ zagrozenia
zdrowia i Zycia;

- sposob wykonywania robdt zapewniajacy bezpieczenstwo powinien wynika¢ z planu organizacii
robot;

- w czasie wykonywania robét ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiesci¢ napisy
ostrzegawcze.

- prowadzenie robét ziemnych w poblizu instalacji podziemnych, a takze gtebienie wykopow
poszukiwawczych powinno odbywac sie recznie.

- w czasie wykonywania wykopéw w miejscach dostepnych dla oséb niezatrudnionych przy tych
robotach nalezy wokdt wykopéw pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawi¢ balustrady
zaopatrzone w $wiatto ostrzegawcze.

- jezeli teren, na ktdrym sg wykonywane roboty ziemne, nie moze by¢ ogrodzony, wykonawca robét
powinien zapewni¢ staty jego dozor.

- roboty prowadzone w pasie drogowym wymagajg wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu,
zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu opracowanym przez Wykonawce robét
(Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem —
Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z pdzn. zm.).

Uwagi koncowe

- Roboty budowlano — montazowe w obrebie sieci telekomunikacyjnej, wodociggowe;,
energetycznej wykonywacé recznie, zgodnie z normami i przepisami obowiazujacymi w budownictwie,

- Lokalizacje podziemnych urzadzen w terenie nalezy potwierdzi¢ za pomocg przekopdw
kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych nalezy je zabezpieczyé,

- W strefie projektowanych wykopdw urzadzenia obce nalezy zabezpieczyé przed
uszkodzeniem rurami ochronnymi (ostonowymi) dwudzielnymi,

- Poziom kolidujacych studzienek, wtazow itp. wyregulowac do poziomu projektowanej niwelety
drogi.

opracowat: Marian Pluta, Karol Jendrzejczak
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Torun, 29.07.2020r.

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze projekt budowlany wykonawczy na inwestycje pt.:

Przebudowa drogi gminnej relacji Mlewo - Mlewiec,
gmina Kowalewo Pomorskie

dz. nr 256/1, 282, 279, 302, 328/5, 324/1, 325/8, 328/1 - obreb Mlewo,
dz. nr 2 - obreb Mlewiec

zostat opracowany zgodnie z warunkami podanymi przez zarzadce drogi, wymaganiami ustawy, przepisami i

obowigzujacymi polskimi normami oraz zasadami wiedzy technicznej.

PROJEKTANT:

Marian Pluta

specjalnos¢: drogi i nawierzchnie lotniskowe
GP.17342/75/T0/92
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