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- Przekroje konstrukcyjne —rys. nr2.1 — 2.2



Bydgoszcz, dn. 27-01-2017 r.

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust 4 ustawy Prawo budowlane, oSwiadczam, ze projekt budowlany na inwestycje pt.:

PRZEBUDOWA DROG GMINNYCH NR 110148C, 110149C, 110150C
W M. ELZANOWO, GMINA KOWALEWO POMORSKIE

zostat opracowany zgodnie z warunkami podanymi przez zarzadce drogi, wymaganiami ustawy, przepisami i

obowigzujacymi polskimi normami oraz zasadami wiedzy techniczne.

PROJEKTANT:

mgr inz. Andrzej SAWOSZCZUK

KUP/5/POOK/03
w spec. konstrukcyjno - budowlanej bez ograniczen



OPIS TECHNICZNY

Opis techniczny

1. Informacje ogdlne.

2. Opis stanu istniejgcego.

3. Stan projektowany.

4. Przyjeta technologia budowy.

5. Zagadnienia dotyczace bezpieczenstwa w trakcie wykonywania robot.

6. Zagadnienia ochrony srodowiska.



1. Informacje ogdine:

1.1 Materialy wyjsciowe:

+ Podktady geodezyjne,

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43/99 z dnia 14 maja 1999r. poz. 430 z pézn. zm.),

+ Prawo Budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r, (Dz. U. nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.),

+ Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polski z dnia 2 czerwca 2005 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 20 czerwca 2005r., nr
108, poz. 908 z pdzn. zm.),

+ Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakow i sygnatdw drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika
2002 r.),

+ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzagdzeniem
(Dz. U. nr 177 poz. 1729 z dnia 14 pazdziernika 2003 r. z p6zn. zm.),

+ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. z p6zn.
zm.),

¢ Ustalenia dokonane z zarzgdcg drogi,

+ Wizja lokalna w terenie,

¢ Polskie i branzowe normy, katalogi i przepisy.

1.2. Nazwa inwestycji i lokalizacja.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drég gminnych nr 110148C, 110149C, 110150C
zlokalizowanych w miejsc. Elzanowo (gmina Kowalewo Pomorskie, powiat golubsko-dobrzynski, woj.
kuj.-pom.), majgca na celu poprawe warunkéw ruchowych, a tym samym poprawe warunkéw

bezpieczenstwa ruchu drogowego na ww. odcinkach drog.

1.3. Opis 0gdIny inwestycji:

Inwestycja obejmuje przebudowe drég gminnych w granicach istniejgcego pasa drogowego,
tj. dziatek nr 119, 128, 151, 165, 137/2, 137/3, 161 — obreb ewidencyjny Elzanowo, polegajacg na
poszerzeniu i utwardzeniu istniejgcej nawierzchni drogi oraz zjazdéw indywidualnych i publicznych.
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na terenach stabo zurbanizowanych z nieliczng zabudowg
wzdtuz drogi.

Projektowane roboty drogowe obejmuija:
+ wykonanie robot rozbiérkowych istniejgcej nawierzchni (korekta osi drogi),
+ wykonanie niezbednych robot ziemnych,

+ wykonanie przepustu pod drogg gming,



+ wykonanie warstw konstrukcyjnych na poszerzeniach drogi i zjazdach,
+ wykonanie wzmocnienia istniejgcej nawierzchni,

+ wykonanie poboczy

+ wykonanie / odtworzenie rowéw,

+ wykonanie robét wykonczeniowych,

+ wprowadzenie statej organizacji ruchu drogowego.

2. Opis stanu istniejagcego
2.1. Elementy przestrzenne:

W stanie istniejagcym teren, na ktérym zlokalizowane sg drogi jest terenem réwninnym. Po obu
stronach rozpatrywanego odcinka zlokalizowane sg dzialki prywatne — gospodarstwa rolne i pola
uprawne. Poczatki drég gminnych nr 110148C i 110149C zlokalizowane sg na drodze krajowej nr 15
Trzebnica — Ostréda. W chwili obecnej ich wigczenia do DK15, posiadajg charakter zjazdow
publicznych. W km 0+480,59 droga gminna nr 110149C wigcza sie do drogi nr 110148C, a w km
1+399, 68 droga ta przechodzi w droge gminng nr 110150C. Droga krajowa przebiega przez obszar
niezabudowany. Na catym odcinku obowigzuje zakaz wyprzedzania oraz ograniczenie predkosci do
60km/h.

Projektowane odcinki drog gminnych posiadajg przekroj jednoprzestrzenny. Szerokos$é drogi
wynosi okofo 3,5-4,5m. Droga posiada nawierzchnie z kruszywa wapiennego. Drogi na catej dtugosci
zlokalizowane sg w granicach pasa drogowego. Przylegajgce do pasa drogowego dziatki posiadajg
potaczenie z drogami poprzez zjazdy o zréznicowanej nawierzchni. Wszystkie przeznaczone sg do
przebudowy.

W granicach pasa drogowego zlokalizowane jest uzbrojenie techniczne: sie¢ teletechniczna,
energetyczna, wodociggowa, przebiegajgca prostopadle do osi drogi, ponizej projektowanych
rzednych robot ziemnych. Wzdtuz drogi wystepuje zadrzewienie i krzaki przeznaczone do usuniecia.
2.2. System odwodnienia

Wzdtuz drogi brak rowdéw odwodnieniowych. Droga posiada zréznicowane pochylenie
poprzeczne (jednostronne, daszkowe) oraz pochylenia podtuzne zapewniajgce odptyw wod

opadowych w przylegty teren.

3. Stan projektowany

Zestawienie projektowanych powierzchni:

Jezdnia - 9053 m2
Pobocza - 2945 m?
Zjazdy - 955 m?

Parametry techniczne:
- klasa drogi: lokalne
- kategoria ruchu: KR1
- predkos¢ projektowa: 40 km/h
- dtugos¢ (fgcznie): 1962,92mb
- szerokosé: 4,5m



- pobocza: 0,75m
- Zjazdy: 3,5-4,5m, promienie wyokraglajagce: 3,0-5,0m
- tuki poziome: 15-25m
- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%, na tukach jednostronne
- pochylenie poprzeczne poboczy:
- na odc. prostym: 8%
- na tukach poziomych: po zewnetrznej stronie tuku zgodnie z pochyleniem
jezdni, po wewnetrznej stronie: 2% wigksze od pochylenia jezdni.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym sladzie drogi zachowujac jej geometrie. Z uwagi
na szeroko$¢ pasa drogowego, zaprojektowano droge o szerokos$ci jezdni 4,5m oraz obustronne
pobocza o szer. 0,75m. Na tukach poziomych zaprojektowano poszerzenia i pochylenia poprzeczne
zgodnie z warunkami technicznymi. Zmiane szerokosci jezdni i pochyleh poprzecznych
zaprojektowano na prostych przejsciowych diugosci 1=20,0m.

Na catym odcinku drogi zaprojektowano wyprofilowanie i wzmocnienie istniejacej podbudowy
poprzez utozenie warstwy kruszywa z gruzu betonowego frakcji 0/31,5mm (20cm).

W miejscach poszerzen tukéw poziomych, w miejscach przesuniec istniejgcej nawierzchni,
poboczach oraz na wszystkich zjazdach indywidualnych i publicznych zaprojektowano wykonanie
petnej / nowej konstrukcji, tj. z warstwg odsaczajacg z piasku gr. 20cm. Wigze sie to z wykonaniem
koryta na gteboko$¢ projektowanej konstrukcji drogi.

Na wykonanym wzmocnieniu istniejgcej podbudowy oraz na nowej konstrukcji projektuje sie
gorng warstwe nawierzchni w dwéch wariantach:

- 1 wariant: z kruszywa wapiennego frakcji 16/22mm (5cm) z wgtebnym bitumowaniem a
nastepnie wykonanie dwukrotnego powierzchniowego utrwalenie nawierzchni emulsjg i grysami.

- 2 wariant: z destruktu asfaltowego gr. 10cm z zamknieciem nawierzchni poprzez dwukrotne
powierzchniowe utrwalenie nawierzchni emulsjg i grysami.

W obrebie podtgczenia drogi nr 110149C do drogi nr 110148C oraz na poczatkowych
odcinkach tych drég (przy DK15), zaprojektowano wykonanie dwéch warstw bitumicznych o tacznej
gr. 8cm (4+4), dowigzanych wysokosciowo do istniejgcej nawierzchni zjazdéw na granicy pasa
drogowego drogi krajowej nr 15.

Rzedne wysokosciowe wszystkich zjazdéw, na granicy pasa drogowego drég gminnych,
nalezy dowigzac¢ do istniejacych rzednych podworek, drog wewnetrznych, bram wjazdowych, itp.

Na poczatku drogi nr 110148C, w km 0+001, zaprojektowano przepust pod drogg gminng z
rur PEHD fi 40cm ufozony na fawie zwirowej gr. 40cm. Zabezpieczenie wlotéw i wylotéw przepustu
projektuje sie z kamienia polnego utozonego na chudym betonie gr. 10cm.

Na catym odcinku drogi zaprojektowano odtworzenie rowéw chtonno — odparowujgcych o
gtebokosci 30-50cm, o szerokosci dna 40cm, pochyleniu skarp 1:1,5. Wszystkie zjazdy projektuje sie
bez przepustow.

Pobocza zaprojektowano z kruszywa wapiennego gr. 5 lub 10 cm na podbudowie z kruszywa
gruzowego gr. 20cm i warstwie odsgczajgcej z piasku gr. 20cm. Grubos¢ goérnej warstwy kruszywa
zalezy od wybranego wariantu.

W miejscach wykonywania petnej konstrukcji, w przypadku wystgpienia w podtozu gruntéow
watpliwych, nalezy doprowadzi¢ podtoze gruntowe do grupy nosnosci G1, zgodnie z warunkami

technicznymi, jakim powinny odpowiadac¢ drogi i ich usytuowanie.



Na dziatkach objetych opracowaniem oraz dziatkach przylegtych wystepuje sie¢ elektryczna,
teletechniczna, wodociggowa, krzyzujgca sie z projektowang droga. Z uwagi na powierzchniowy
charakter robdt, nie zachodzi koniecznos¢ przebudowy sieci. Ww. urzgdzenia zlokalizowane sg
ponizej rzednych przewidywanych robét ziemnych. W szczegdlnych przypadkach, istniejgce kable,
rury, nalezy zabezpieczy¢ dwudzielng rurg PCV.

3.2 Projektowane konstrukcje:

e droga (wzmocnienie):
- dwukrotne powierzchniowe utrwalenie nawierzchni grysami i emulsjg:
1. grysem kamiennym frakcji 2/5mm w ilosci 10kg/m2, emulsja
szybkorozpadowg K1 70 w ilosci 2,2l/m2
2. grysem bazaltowym frakcji 5/8mm w ilosci 13kg/m2, emulsjg
szybkorozpadowg K1 70 w iloéci 2,51/m2
Wariant 1:
- gorna warstwa nawierzchni z kruszywa wapiennego frakcji 16/22mm wraz z -5¢cm
wgtebnym bitumowaniem emulsjg sredniorozpadowg K2 w ilosci 3,0l/m2 oraz
zamknieciem grysami bazaltowymi 8/11mm w ilosci 12kg/m2

Wariant 2:

- gérna warstwa nawierzchni z destruktu asfaltowego sortowanego -10cm
- dolna warstwa podbudowy z gruzu betonowego frakcji 0/31,5mm -20cm
- istniejgca nawierzchnia wyprofilowana i zageszczona

RAZEM: 25/30cm

e droga (poszerzenia):
- dwukrotne powierzchniowe utrwalenie nawierzchni grysami i emulsjg:
1. grysem kamiennym frakcji 2/5mm w ilosci 10kg/m2, emulsjg
szybkorozpadowg K1 70 w ilosci 2,2l/m2
2. grysem bazaltowym frakcji 5/8mm w ilosci 13kg/m2, emulsjg
szybkorozpadowg K1 70 w ilosci 2,51/m2
Wariant 1:
- gorna warstwa nawierzchni z kruszywa wapiennego frakcji 16/22mm wraz z -5cm
wgtebnym bitumowaniem emulsjg $redniorozpadowg K2 w ilosci 3,0//m2 oraz
zamknieciem grysami bazaltowymi 8/11mm w ilosci 12kg/m2

Wariant 2:
- gérna warstwa nawierzchni z destruktu asfaltowego sortowanego -10cm
- dolna warstwa podbudowy z gruzu betonowego frakcji 0/31,5mm -20cm
- warstwa odsgczajaca z piasku -20cm
RAZEM: 45/50 cm
e droga (wzmocnienie naw. bitumiczna):
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/8 (AC8S) -4 cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/11 (AC11W) -4 cm
- dolna warstwa podbudowy z gruzu betonowego frakcji 0/31,5mm -20cm
- warstwa odsgczajaca z piasku -20cm
RAZEM: -48cm
o zjazdy:

- dwukrotne powierzchniowe utrwalenie nawierzchni grysami i emulsja:
1. grysem kamiennym frakcji 2/5mm w ilo$ci 10kg/m2, emulsjg
szybkorozpadowg K1 70 w ilosci 2,2l/m2
2. grysem bazaltowym frakcji 5/8mm w ilosci 13kg/m2, emulsjg
szybkorozpadowg K1 70 w ilosci 2,5/m2
Wariant 1:
- warstwa nawierzchni z kruszywa wapiennego frakcji 16/22mm wraz z -5cm
wgtebnym bitumowaniem emulsjg $redniorozpadowg K2 w ilosci 3,0l/m2 oraz
zamknieciem grysami bazaltowymi 8/11mm w ilosci 12kg/m2

Wariant 2:




- warstwa nawierzchni z destruktu asfaltowego sortowanego -10cm

- dolna warstwa podbudowy z gruzu betonowego frakcji 0/31,5mm -20cm

- warstwa odsgczajaca z piasku -20cm

RAZEM: 45/50 cm
e pobocza:

- Warstwa kruszywa wapiennego frakcji 0/31,5mm -5/10

cm

RAZEM: 5/10cm

- jako warstwe odsaczajgcg nalezy zastosowaé grunt niewysadzinowy o wartosci CBR 235%.
Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie wspétczynnika filtracji k10=8 m/dobe i
zawarto$c¢ ziaren 0,063mm nie wiecej niz 6%.

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z gruzu betonowego
stabilizowanego mechanicznie a warstwg asfaltowg projektuje sie wigzania migdzywarstwowe.
Jako lepiszcze asfaltowe nalezy stosowaé emulsje asfaltowg Ilub asfalt uptynniony
rozpuszczalnikiem organicznym. Podloze pod wykonywang warstwe powinno byé skropione w
ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilos¢ asfaltu (w
czystym sktadniku) w potaczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7+1,0 kg/m2
- podbudowa asfaltowa - 0,3+0,5 kg/m2
- asfaltowa warstwa wigzaca - 0,1+0,3 kg/m2

Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomiernosé
skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na skropionym podfozu mozna rozpoczgé
po odparowaniu rozpuszczalnika lub po rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

Skropienie lepiszczem moze by¢ wykonane emulsjg asfaltowg lub innym lepiszczem lub
materiatem wedtug aprobaty technicznej. Rodzaj lepiszcza powinien by¢ dostosowany do rodzaju
materiatu w podtozu. Do tgczenia warstw asfaltowych zaleca sie stosowanie emulsji asfaltowych
szybkorozpadowych kationowych, wytworzonych z asfaltu drogowego 70/100 lub twardszego.

Zaleca sie réwniez stosowanie emulsji asfaltowych modyfikowanych.

4. Przyjeta technologia budowy:

4.1. Roboty przygotowawcze
W ramach robét przygotowawczych nalezy wytyczy¢ projektowany odcinek drogi, zjazdy,
pobocza oraz wycig¢ i wykarczowac kolidujgce drzewa i krzaki.

4.2. Roboty ziemne
Jako roboty ziemne nalezy wykonac:
- zdjecie warstwy humusu na powierzchni projektowanych poszerzen, zjazdoéw, poboczy oraz
zageszczenie podtoza pod konstrukcje projektowanych elementéw zagospodarowania terenu.
- wykonanie wykopow/nasypow pod projektowane elementy zagospodarowania terenu,
- wykonanie koryta pod projektowane elementy zagospodarowania terenu.

4.3. Roboty nawierzchniowe
Po wykonaniu korytowania (poszerzenia nawierzchni, zjazdy, pobocza), wyprofilowaniu
istniejgcej nawierzchni i zageszczeniu podioza nalezy wykona¢ podbudowe i warstwy

nawierzchni wedtug przyjetego schematu konstrukcji.



4.4. Oznakowanie poziome i pionowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

Wg odrebnego opracowania.

5. Zagadnienia dotyczace bezpieczenstwa w trakcie wykonywania robét:
Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia bezpieczenstwa tak dla stuzb obstugujgcych
budowe jak i dla uczestnikow ruchu publicznego.
Wykonawca uzgodni z odpowiednimi wiadzami szczegdétowy projekt organizacji i zabezpieczenia
ruchu na czas budowy.

6. Zagadnienia ochrony srodowiska:

Zaplanowane roboty nie wptywajg negatywnie na srodowisko.

Projektant:

Andrzej Sawoszczuk
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Informacja BiOZ
Zakres robot w ramach przedmiotowego opracowania:

Lokalizacja: Miejscowosc¢: Elzanowo; gmina Kowalewo Pomorskie; powiat golubsko-
dobrzynski; woj. kujawsko-pomorskie.

Obiekt: Przebudowa drég gminnych nr 110148C, 110149C, 110150C

1. Planowany zakres robét:

- obustronne humusowanie / Scinka poboczy

- wycinka krzakéw i drzew z usunigciem wszystkich karpin

- wykonanie przepustu pod drogg

- profilowanie istniejgcej nawierzchni pod projektowang konstrukcje drogi

- wykonanie koryta pod w-wy konstrukcyjne na odcinkach drogi o nhowej konstrukcji oraz na

zjazdach

- wykonanie w-wy odsgczajgcej na zjazdach, poboczach i drodze (w miejscach nowej konstrukcji)

- wykonanie podbudowy z gruzu betonowego

- wykonanie rowow /muld wzdtuz drogi

- wykonanie gérnej warstwy — wariant 1 lub 2

- wykonanie dwukrotnego powierzchniowego utrwalenia nawierzchni grysami i emulsjg

- wykonanie nawierzchni bitumicznej w obrebie podigczenia do DK15 oraz na potgczenia drog
nr110148C i 110149C

- wykonanie poboczy z kruszywa wapiennego

- wzmocnienie krawedzi poboczy gruntem rodzimym (skarpa 1:1,5)

- wprowadzenie oznakowania pionowego i poziomego na podstawie projektu statej organizacji

ruchu.

2. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot budowlanych, skala i rodzaj
zagrozen oraz miejsce i czas ich wystapienia
Miejsca szczegolnie niebezpieczne muszg byé odpowiednio zabezpieczone i oznakowane. W
okresie od zmierzchu do $witu miejsca niebezpieczne (gtebokie wykopy, odkryte studzienki)
powinny by¢ odpowiednio o$wietlone, zabezpieczone i oznakowane.
Roboty prowadzone bedg przy sprzyjajacych warunkach pogodowych.
Roboty drogowe prowadzone bedg z uzyciem ciezkiego sprzetu i srodkéw transportu, przez co
nalezg do prac charakteryzujgcych sie nasileniem znacznych zagrozen zaréwno pracownikow
wykonawcy jak i innych uczestnikdw procesu inwestycyjnego nie wytgczajgc oséb postronnych,
Wykonawca bedzie przestrzega¢ wszystkich przepisow w zakresie bezpieczehstwa i higieny pracy
dotyczgcych ochrony zdrowia, zaréwno w stosunku do wtasnych pracownikow (zatrudnionych na
podstawie umow o prace jak rowniez zatrudnionych na innej podstawie).
Wszelkie instalacje i sprzet wykorzystywany na, czy wokét placu budowy, bedzie obstugiwany
przez odpowiednio wykwalifikowany personel posiadajgcy wymagane przepisami uprawnienia.
Wszyscy pracownicy Wykonawcy zostang zapoznani z Planem Bezpieczehstwa na Placu Budowy
z potwierdzeniem pisemnym oraz wigczy sie jego postanowienia do wszystkich dokumentacji
podwykonawcow w celu zapewnienia zgodnosci z tym planem przez wszystkie kategorie
wykonawcoéw.

3. Zgtaszanie wypadkow i zdarzen potencjalnie niebezpiecznych:
W razie wystgpienia wypadku na budowie Wykonawca, ewentualnie Podwykonawca niezwiocznie
podejmuje dziatania majgce na celu pomoc osobie poszkodowanej i usuniecie ewentualnego
zagrozenia spowodowanego wypadkiem.
W nastepnej kolejnosci powiadamia stuzbe BHP, a w razie koniecznosci inne wtasciwe organy (np.
PIP).
Sprzet, maszyny i inne urzadzenia techniczne oraz zabezpieczenia uzytkowane w czasie budowy:
Wykonawca zapewni, aby srodki ochrony zbiorowej jak i indywidualnej byty zawsze stosowane na
placu budowy. Wykonawca bedzie regularnie kontrolowa¢ stosowanie sprzetu bezpieczenstwa,
os$wietlenia, znakowania i odgradzania. Oznaczenia (tablice informacyjne, ostrzegawcze itp.)
utrzymywaé bedzie w takim stanie, zeby zawsze byly wyrazne i tatwe do odczytania. Sprzet
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niesprawny, brudny, niewtasciwie umieszczony, bedzie natychmiast naprawiony lub wymieniony.
Wszystkie instalacje i urzadzenia wykorzystywane na placu budowy lub wokét niego bedag
posiada¢ wymagane certyfikaty, badz deklaracje zgodnosci, a ponadto wyposazone w
odpowiednie i sprawne urzgdzenia zabezpieczajgce. Dla zachowania bezpieczehAstwa i ochrony
zdrowia pracownikdw maszyny samojezdne sg wyposazone w urzgdzenia sygnalizacji dzwickowe;j
i Swietlnej. Eksploatacja wszystkich maszyn i urzadzen technicznych odbywac sie bedzie w oparciu
o instrukcje bezpieczenstwa pracy zawarte w dokumentacji techniczno — ruchowe;.

4. Szkolenie BHP:
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie posiada¢ bedg aktualne szkolenia BHP
z udokumentowaniem tych szkolen w odpowiednich rejestrach. Wykonawca winien zadbaé o to
aby kwestie bezpieczenstwa, ratownictwa i ochrony zdrowia byty szeroko nagtasniane i docieraty
do wszystkich osdb regularnie lub okazjonalnie odwiedzajgcych plac budowy.

Telefony Alarmowe:
112 — z telefonu komérkowego, 997 — Policja, 998 — Straz Pozarna, 999 — Pogotowie

mgr. inz. Andrzej Sawoszczuk
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CZESC RYSUNKOWA
Plan orientacyjny (skala 1:25000)

Elzanowo

Wimlkal nkn

Projektowane drogi gminne
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