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Opis techniczny

1. Karta informacyjna
1.1. Inwestor: GMINA KOWALEWO POMORSKIE, 87- 410 Kowalewo Pomorskie, Plac Wolnosci 1
1.1. Temat: Przebudowa cze$ci drog gminnych nr 110125C i 110129C w m. Napole, Gmina Kowalewo
Pomorskie
1.2. Rodzaj opracowania: Projekt budowlany
1.3. Obiekt: Droga
1.4. Termin opracowania: lipiec 2017r.

2. Podstawa opracowania

2.1. Podktady geodezyjne,

2.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43/99 z dnia 14 maja 1999r. poz. 430 z pdzn. zm.),

2.3. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych (2014)

2.4. Prawo Budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r, (Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzn. zm.),

2.5. Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polski z dnia 2 czerwca 2005 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 20 czerwca 2005r., nr
108, poz. 908 z p6zn. zm.),

2.6. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca

2.7. 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika
2002 r.),

2.8. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz. U. nr177 poz. 1729 z dnia 14 pazdziernika 2003 r. z p6zn. zm.),

2.9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. z p6zn.
zm.),

2.10. Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych — Transprojekt Warszawa 1982 .,

2.11. Ustalenia dokonane z zarzadcq drogi,

2.12. Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupetniajace,

2.13. Polskie i branzowe normy, katalogi i przepisy.

2.14. Wizja lokalna i uzupetniajace pomiary sytuacyjne.

2.15. Ustalenia Inwestora z projektantem dotyczace szczegdtdw rozwigzan konstrukcyjnych.

3. Przedmiot inwestyciji i zakres opracowania projektu
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa czesci drog gminnych nr 110125C i 110129C,
zlokalizowanych na dz. nr 84, 73/2, 73/1, 79 - obreb ewidencyjny Napole.

4, Wielkos$¢ projektowanych nawierzchni
. Jezdnia — naw. bitumiczna -370 m?
. Jezdnia — pow. utrwalenie -5130 m?
. Jezdnia — naw. z kruszywa -2010 m?
. Pobocza gruntowe - 2091 m?
. Zjazdy - 324 m?
Razem: | - 9925 m?
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5.

Stan istniejacy

Drogi gminne nr 110125C i 110129C sg w zarzadzie Burmistrza Miasta Kowalewo Pomorskie i
Zlokalizowane sg w miejsc. Napole, gm. Kowalewo Pomorskie. Sg to drogi lokalne (L) o niewielkim
natezeniu ruchu (KR1).

Poczatek opracowania zlokalizowany jest na koAcu nawierzchni bitumicznej drogi gminnej,
koniec na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 554C (na granicy pasa drogowego). W chwili obecne;j
podtaczenia to ma charakter zjazdu publicznego. Z uwagi na fakt iz przebudowa przedmiotowego
skrzyzowania jest ujeta w dokumentacji opracowanej przez Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy,
zostato ono wytgczone z niniejszej dokumentaciji technicznej. Na catym odcinku droga posiada przekroj
drogowy i przebiega przez teren ptaski o charakterze rolniczym. Wzdtuz drogi zlokalizowanych jest
kilka gospodarstw rolnych. Nawierzchnia drogi na catej dtugosci wykonana jest z kruszywa
wapiennego. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,5-5,5m. Gospodarstwa rolne oraz pola uprawne posiadajg
potaczenia z drogg gminng poprzez zjazdy indywidualne o nawierzchni gruntowe.

Na odcinku od km 0+100 do km 0+400 istniejaca droga przebiega poza pasem drogowym.
Projekt przewiduje korekte jej przebiegu.

Wzdtuz drogi brak jest rowoéw odwodnieniowych, odwodnienie drogi realizowane jest poprzez
spadki podtuzne i poprzeczne w przylegly teren. W km 0+988,41 zlokalizowany jest przepust z rur
zelbetowych o $rednicy 60cm. Przeznaczony jest on do przebudowy. Niweleta drogi przebiega na réwni
lub nieznacznie wyzej od rzednych przylegtego terenu. Wzdtuz drogi rosng drzewa i krzaki kolidujace z
przebudowg drogi, przeznaczone sg one do wycinki, na ktorg zgode uzyska Inwestor.

Projektowany odcinek drogi posiada tuki poziome o promieniach od 30m do 500m oraz
zatamania trasy, ktdre z uwagi na bardzo maty kat zwrotu nie wymagajq zastosowania tuku poziomego.

Nawierzchnia drogi, na catej dtugosci posiada ubytki i nieréwnosci. W zwigzku z o$wiadczeniem
Inwestora, ze pod istniejacq podbudowg z kruszywa wapiennego zalega podioze o parametrach
nosnosci G1, po wyprofilowaniu i zageszczeniu moze stuzy¢ ona jako dolna warstwa podbudowy.

Na dziatkach objetych opracowaniem oraz dziatkach przylegtych wystepujg krzyzujace sie z
projektowang drogg sieci: wodociggowa, teletechniczna, energetyczna,. Z uwagi na powierzchniowy
charakter robot, nie zachodzi konieczno$¢ ich przebudowy. Ww. urzadzenia zlokalizowane sg ponizej
rzednych przewidywanych rob6t ziemnych.

Przyjete rozwigzania

Konstrukcje drog zaprojektowano dla obcigzenia ruchem KR1.

W miejscach wykonywania petnej konstrukcji, w przypadku wystapienia w podtozu gruntow
watpliwych, nalezy doprowadzi¢ podtoze gruntowe do grupy nosnosci G1, zgodnie z warunkami
technicznymi, jakim powinny odpowiadaé drogi i ich usytuowanie (wzmocnienie podtoza i/lub wymiana
gruntéw w podiozu).

Podtoze gruntowe G1 powinno charakteryzowac sie nastepujacymi parametrami:

- kategoria ruchu KR1: E2=80 MPa, Is>1,00;

Warstwe gleby prochnicznej nalezy usungé, do wykonania nasypdw przewiduje sie grunt
dowieziony. Jako warstwe mrozoochronng / odsaczajacq nalezy zastosowa¢ grunt niewysadzinowy o
warto$ci CBR =35%. Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie wspdtczynnika filtracji
k10=8 m/dobe i zawarto$¢ ziaren 0,063mm nie wiecej niz 6%. Minimalna grubo$¢ w-wy odsaczajacej
dla gruntéw zalegajacych w podiozu innych niz G1 wynosi 20cm.

. Parametry techniczne:
- klasa drogi: lokalna
- predkos¢ projektowa: 40 km/h
- dtugos¢: 1393,54m
- szerokos$é: 5,0-5,5m
- pobocza: 0,75m
- Zjazdy: 3,5m, promienie wyokraglajace: 3,0m
- tuki poziome: 30 - 500m
- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe 2%, na tukach - jednostronne (zgodne z PZT)
- pochylenie poprzeczne poboczy:
- na odc. prostym: 8%
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- na tukach poziomych: po zewnetrznej stronie fuku zgodnie z pochyleniem
jezdni, po wewnetrznej stronie: 2% wieksze od pochylenia jezdni.

Na odcinku od km 0+100 do km 0+400 projektuje sie zmiane przebiegu drogi, tj. umiejscowienie
jej w granicach pasa drogowego. Na pozostatym odcinku projektowana droga przebiega po istniejacym
$ladzie drogi zachowujac jej geometrie. Projektuje sie droge o szerokosci jezdni 5,00 - 5,50m (3,50 lub
4,00m - powierzchniowe utrwalenie, 2x0,75m lub 2x0,50m- naw. z kruszywa) z poszerzeniami na
tukach poziomych oraz obustronne pobocza gruntowe o szer. 0,75m. Na tukach poziomych
zaprojektowano poszerzenia i pochylenia poprzeczne zgodnie z warunkami technicznymi. Zmiane
szerokoSci jezdni i pochylen poprzecznych zaprojektowano na prostych przejsciowych diugosci
1=20,0m.

Na poczatku opracowania, na odcinku o dtugo$ci 20m oraz na wigczeniu do drogi wojewddzkiej
(odcinek o nawierzchni bitumicznej), z uwagi na konieczno$¢ zachowania istniejacych rzednych
wysokosciowych, zaprojektowano nowg petng konstrukcje drogi. Wigze sie to z wykonaniem koryta na
gtebokoS¢ projektowanej konstrukcji drogi i wykonaniem projektowanych warstw konstrukcyjnych.
Petng konstrukcje drogi (z warstwg mrozoochronna/odsaczajacg z piasku gr. min. 20cm) nalezy
wykonaé rdwniez w miejscach poszerzen tukdw poziomych, w miejscach gdzie korekta osi drogi
wymaga wejscia na grunt przylegly oraz na wszystkich projektowanych zjazdach. Dodatkowo na
odcinku od km 0+100 do km 0+400 (zmiana przebiegu), w celu zachowania istniejacego spadku
podtuznego niwelety, pod projektowang konstrukcje drogi (szerokos$¢ korpusu) nalezy wykonac nasyp z
gruntu niewysadzinowego o gr. ~40cm (po uprzednim zebraniu humusu). Pozyskany humus nalezy
wykorzysta¢ do zasypania koryta powstatego z rozbidrki istniejgcej nawierzchni z kruszywa.

Na pozostatych odcinkach zaprojektowano wyprofilowanie i wzmocnienie istniejacej podbudowy
poprzez utozenie warstwy kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm (20cm), a nastepnie utozenie gornej
warstwy nawierzchni z kruszywa wapiennego frakcji 16/22mm (5¢m) z wgtebnym bitumowaniem oraz
wykonanie dwukrotnego powierzchniowego utrwalenie nawierzchni emulsjg i grysami. Na tych
odcinkach niweleta drogi zostanie podniesiona o grubos¢ projektowanych warstw konstrukcyjnych.

W obrebie skrzyzowania w km 0+798,40 oraz na wigczeniu do DW554 zaprojektowano
wykonanie dwdch warstw bitumicznych o tacznej gr. 8cm (4+4).

Projektowang nawierzchnig, na poczatku i koiicu drogi dowigzano wysokosciowo do istniejacych
nawierzchni bitumicznych.

Projektowane lokalizacje zjazddw mogg ulec zmianie (przesunieciu) w trakcie realizacji zadania.
Rzedne wysoko$ciowe zjazddw na granicy pasa drogowego nalezy dowigza¢ do istniejacych rzednych
podworek, drég wewnetrznych, bram wjazdowych, itp. Wszystkie zjazdy, z wyjatkiem zjazdu w km
1+329, projektuje sie bez przepustow.

Na odcinku drogi od km 0+000 do km 0+798 oraz od km 1+315 do km 1+388 zaprojektowano
odtworzenie rowow chtonno — odparowujacych o gtebokosci 30-50cm, o szerokosci dna 40cm,
pochyleniu skarp 1:1,5. W km 1+313,00 oraz w km 1+328,91 zaprojektowano przepusty z rur HDPE
$rednicy 40cm utozone na tawie zwirowej o gr. 40cm. Wloty i wyloty umocniono poprzez obtozenie
skarp kamieniem polnym na chudym betonie. Przepust tej samej konstrukcji zaprojektowano pod
zjazdem w km 1+329,00.

W km 0+988,41 zaprojektowano przebudowe istniejacego przepustu polegajacq ha
przedtuzeniu o 2,0m rury zelbetowej Srednicy 60cm. Rury nalezy utozy¢ na tawie zwirowej gr. 40cm,
Styk rur nalezy uszczelni¢ papa asfaltowg na lepiku. Wlot i wylot umocniono poprzez obfozenie
kamieniem polnym na chudym betonie.

Pozostatg szeroko$¢ jezdni (poza naw. bitumiczng lub powierzchniowym utrwaleniem)
zaprojektowano z kruszywa wapiennego gr. 5 i 8cm na podbudowie z kruszywa tamanego gr. 20cm i
warstwie mrozoochronnej/odsaczajacej z piasku gr. min. 20cm. Grubo$¢ gornej warstwy kruszywa
zalezy od rodzaju nawierzchni jezdni, t. 5cm dla powierzchniowego utrwalenia, 8cm dla naw.
bitumicznej).
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6.1. Nawierzchnie drogowe

Konstrukcje:
e droga (wzmocnienie):
- dwukrotne powierzchniowe utrwalenie nawierzchni grysami i emulsja;
1. grysem kamiennym frakcji 2/5mm w ilosci 10kg/m2, emulsjg szybkorozpadowa,
K1 70 w ilosci 2,21/m2
2. grysem bazaltowym frakcji 5/8mm w ilodci 13kg/m2, emulsjg szybkorozpadowg
K1 70 w ilosci 2,51/m2
- gbrna warstwa nawierzchni z kruszywa wapiennego frakcji 16/22mm wraz z

wgtebnym bitumowaniem emulsjg Sredniorozpadowa K2 w iloéci 3,0/m2 oraz -5¢cm
zamknieciem grysami bazaltowymi 8/11mm w ilosci 12kg/m2

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm -20cm
- istniejgca nawierzchnia wyprofilowana i zageszczona

RAZEM: -25cm

- w przypadku, gdy wzmocnienie wykracza poza istniejaca konstrukcje drogi, nalezy wykonac¢
warstwe mrozoochronna/odsaczajacq z piasku o gr. min. 20cm.

Jako warstwe odsaczajacq nalezy zastosowaé grunt niewysadzinowy o wartosci CBR 235%.
Dodatkowo warunkiem dla tej warstwy jest zachowanie wspotczynnika filtracji k10=8 m/dobe i
zawarto$¢ ziaren 0,063mm nie wiecej niz 6%.

e droga/ zjazdy (nowa konstrukcja — powierzchniowe utrwalenie):
- dwukrotne powierzchniowe utrwalenie nawierzchni grysami i emulsja;
1. grysem kamiennym frakcji 2/5mm w ilosci 10kg/m2, emulsjg szybkorozpadowa,
K1 70 w ilosci 2,21/m2
2. grysem bazaltowym frakcji 5/8mm w ilodci 13kg/m2, emulsjg szybkorozpadowg
K1 70 w ilosci 2,51/m2
- gbrna warstwa nawierzchni z kruszywa wapiennego frakcji 16/22mm wraz z

wgtebnym bitumowaniem emulsjg Sredniorozpadowa K2 w iloéci 3,01/m2 oraz -5¢cm

zamknieciem grysami bazaltowymi 8/11mm w ilosci 12kg/m2

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm -20cm

- warstwa mrozoochronna/odsaczajgca z piasku (min.) -20cm

RAZEM: min. 45 cm
e droga (nowa konstrukcja — naw. bitumiczna):

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/8 (AC8S) -4cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/11 (AC11W) -4cm

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm -20cm

- warstwa mrozoochronna/odsaczajgca z piasku (min.) -20cm

RAZEM: min. 48 cm
e droga (naw. z kruszywa):

- warstwa kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm -5/8 cm

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm -20cm

- warstwa mrozoochronna/odsaczajgca z piasku (min.) -20cm

RAZEM: min. 45/48 cm
e pobocza:

- grunt niewysadzinowy -25¢cm

RAZEM: 25cm

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z gruzu betonowego
stabilizowanego mechanicznie a warstwa asfaltowa projektuje sie wigzania miedzywarstwowe.
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Jako lepiszcze asfaltowe nalezy stosowaé emulsje asfaltowg lub asfalt uptynniony
rozpuszczalnikiem organicznym. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w iloSci
wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilo$¢ asfaltu (w czystym
sktadniku) w potaczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7+1,0 kg/m2

- podbudowa asfaltowa - 0,3+0,5 kg/m2

- asfaltowa warstwa wigzaca - 0,1+0,3 kg/m2

Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomierno$c¢
skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na skropionym podtozu mozna rozpocza¢ po
odparowaniu rozpuszczalnika lub po rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

Skropienie lepiszczem moze by¢ wykonane emulsjg asfaltowag wedtug lub innym lepiszczem lub
materiatem wedtug aprobaty technicznej. Rodzaj lepiszcza powinien by¢ dostosowany do rodzaju
materiatu w podiozu. Do tgczenia warstw asfaltowych zaleca sie stosowanie emulsji asfaltowych
szybkorozpadowych kationowych, wytworzonych z asfaltu drogowego 70/100 lub twardszego. Zaleca
sie réwniez stosowanie emulsji asfaltowych modyfikowanych.

Zakres robot:
- obustronne humusowanie / $cinka poboczy
- humusowanie na odcinku od km 0+100 do km 0+400 (zmiana przebiegu)
- rozbiorka istn. nawierzchni drogi na ww. odcinku
- wykonanie nasypu na ww. odcinku
- zasypanie koryta powstatego z rozbiérki Istm. nawierzchni
- wycinka krzakow i drzew z usunieciem wszystkich karpin
- profilowanie istniejacej nawierzchni pod projektowang konstrukcje drogi
- wykonanie koryta pod w-wy konstrukcyjne na odcinkach drogi o nowej konstrukciji oraz na
Zjazdach
- wykonanie w-wy mrozoochronnej/lodsaczajacej na zjazdach i drodze (w migjscach nowe;
konstrukcji)
- wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego
- wykonanie rowow chtonno — odparowujgcych
- wykonanie przepustéw pod drogq i zjazdem
- przedtuzenie istniejacego przepustu
- wykonanie gérnej warstwy nawierzchni
- wykonanie dwukrotnego powierzchniowego utrwalenia nawierzchni grysami i emulsjg
- wykonanie nawierzchni bitumicznej w obrebie skrzyzowan
- wykonanie nawierzchni z kruszywa famanego
- wykonanie poboczy z gruntu niewysadzinowego
- wzmocnienie krawedzi poboczy gruntem rodzimym (skarpa 1:1,5)
- wprowadzenie oznakowania pionowego na podstawie projektu statej organizaciji ruchu.

Wszystkie warstwy projektowanej konstrukcji drogi nalezy rozktadac roz$cietaczem.
Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z PN-S-02205 ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
Wymagania i badania”.

6.2. Stata organizacja ruchu
Wg oddzielnego opracowania.
6.3. Warunki gruntowo - wodne
W terenie objetym opracowaniem w warstwie wierzchniej wystepujg grunty rodzime mineralne.
Woda gruntowa wystepuje ponizej 1,0m ppt.
6.4. Odwodnienie
Wody opadowe z drogi gminnej odprowadzone bedg powierzchniowo do odtworzonych rowow
chtonno — odparowujgcych oraz w przylegty teren.
6.5. Ochrona $rodowiska
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Projekt zaktada zastosowanie materiatow oraz technologii, ktére nie majg negatywnego wptywu
na Srodowisko naturalne.

Informacja BIOZ

Zakres robdt dla catego zamierzenia budowlanego; kolejnos$¢ realizacji poszczegéinych

obiektow:

- przebudowa cze$ci drég gminnych nr 110125C i 110129C.

- kolejno$¢ wykonania rob6t powinna wynika¢ z uwarunkowan technologicznych, organizacyjnych
gtownego wykonawcy z zachowaniem zasad bezpieczenstwa i higieny pracy;

Wykaz istniejacych obiektow budowlanych:

- uzbrojenie techniczne: sie¢ wodociggowa, teletechniczna, energetyczna.

Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktéore moga stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

- wystepujace uzbrojenie podziemne wykazane na mapie sytuacyjno — wysoko$ciowej;

- mogace wystepowac uzbrojenie podziemne nie zinwentaryzowane na mapie.

Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot

budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystapienia:

- w trakcie realizacji inwestycji nie powinny wystepowac szczegdlne zagrozenia zwigzane z
wykonywaniem rob6t, wyjatkiem stanowig potracenia pracownika przez zmechanizowany sprzet
budowlany oraz ruch samochodowy.

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do

realizacji robét szczegélnie niebezpiecznych:

- kierownik budowy jest zobowigzany do przeprowadzenia instruktazu pracownikéw, co do sposobu
realizacji robdt, ze szczegdinym uwzglednieniem robot, przy ktdrych mogq wystapi¢ zagrozenia
zdrowia i zycia;

- sposdb wykonywania robdt zapewniajacy bezpieczenstwo powinien wynikaé z planu organizacii
robot;

- W czasie wykonywania rob6t ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umie$ci¢ napisy
ostrzegawcze.

- prowadzenie rob6t ziemnych w poblizu instalacji podziemnych, a takze gtebienie wykopow
poszukiwawczych powinno odbywac sie recznie.

- W czasie wykonywania wykopdw w miejscach dostepnych dla osob niezatrudnionych przy tych
robotach nalezy wokét wykopdw pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawi¢ balustrady
zaopatrzone w Swiatto ostrzegawcze.

- jezeli teren, na ktorym sq wykonywane roboty ziemne, nie moze by¢ ogrodzony, wykonawca robét
powinien zapewnic staty jego dozor.

- roboty prowadzone w pasie drogowym wymagajq wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu,
zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu opracowanym przez Wykonawce robét
(Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczeg6towych
warunkoéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem —
Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z pdzn. zm.).

Uwagi koncowe

- Roboty budowlano — montazowe w obrebie sieci telekomunikacyjnej, wodociggowe,
energetycznej wykonywac recznie, zgodnie z normami i przepisami obowigzujacymi w budownictwie,

- Lokalizacje podziemnych urzadzen w terenie nalezy potwierdzié za pomoca przekopow
kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych nalezy je zabezpieczyc,

- W strefie projektowanych wykopdw urzadzenia obce nalezy zabezpieczyé przed
uszkodzeniem rurami ochronnymi (ostonowymi) dwudzielnymi,

- Poziom kolidujacych studzienek, wiazéw itp. wyregulowa¢ do poziomu projektowanej niwelety
drogi.

opracowat:
Marian Pluta, Karol Jendrzejczak
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Torun, 27.07.2017r.

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze projekt budowlany wykonawczy na inwestycje pt.:

Przebudowa czesci drég gminnych nr 110125C i 110129C w m. Napole,
Gmina Kowalewo Pomorskie

dz. nr 84, 73/2, 73/1, 79 - obreb ewidencyjny Napole
zostat opracowany zgodnie z warunkami podanymi przez zarzadce drogi, wymaganiami ustawy, przepisami i

obowigzujacymi polskimi normami oraz zasadami wiedzy technicznej.

PROJEKTANT:

Marian Pluta

specjalnos¢: drogi i nawierzchnie lotniskowe
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