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KARTA UZGODNIEN

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Przebudowa czesci drogi gminnej nr 110129C na odcinku Napole - Pluskowesy,
w Gminie Kowalewo Pomorskie



PLAN ORIENTACYJNY
Skala 1: 25000




OPIS TECHNICZNY

. Podstawa opracowania / akty prawne
- Podkfady geodezyjne,

- Prawo Budowlane. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r, (Dz. U. nr 89 poz. 414 z p6zn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43/99
z dnia 14 maja 1999r. poz. 430 z p6zn. zm.),

- Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polski z dnia 2 czerwca 2005 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 20 czerwca 2005r., nr

108, poz. 908 z pdzn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002
w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika 2002 z pdzn.
zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych

warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzagdzeniem

(Dz. U. nr 177 poz. 1729 z dnia 14 pazdziernika 2003 r. z pdzn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. z p6zn. zm.),

- Ustalenia dokonane z zarzadca drogi,

- Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupetniajace,

- Polskie i branzowe normy, katalogi i przepisy.

. Cel opracowania

Projekt statej organizacji ruchu opracowuje sie w zwigzku z realizacjg zadania pn. ,Przebudowa
czesci drogi gminnej nr 110129C na odcinku Napole - Pluskowesy, w Gminie Kowalewo Pomorskie”.
Projekt dotyczy odcinka drogi od km 0+000,00 do km 2+120,45 o dtugosci 2120,45m.

. Charakterystyka drogi i istniejace oznakowanie

Droga gminna nr 110129C jest wzarzadzie Burmistrza Miasta Kowalewo Pomorskie i
Zlokalizowana jest w miejsc. Napole, Pluskowesy w gm. Kowalewo Pomorskie. Jest to droga lokalna (L)
o niewielkim natezeniu ruchu (KR1).

Poczatek DG110129C zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg nr 554 (na
granicy pasa drogowego), koniec na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 15 (na granicy pasa drogowego).
W chwili obecnej podigczenie do drogi wojewddzkiej ma charakter zjazdu publicznego, natomiast
wigczenie do drogi krajowej stanowi skrzyzowanie oznakowane znakami D-1. Droga wojewddzka w
obrebie wigczenia drogi gminnej przebiega przez obszar niezabudowany (90km/h), na drodze krajowej
ustanowiony jest obszar zabudowany znakami D-42/43 (50/60km/h).

Z uwagi na fakt iz przebudowa skrzyzowania z DW554 ujeta jest w dokumentacji technicznej
obejmujacej przebudowe drogi wojewodzkiej, opracowanej przez Zarzad Drdég Wojewddzkich w
Bydgoszczy oraz na fakt iz droga gminna od strony drogi krajowej posiada nawierzchnig bitumiczng (w



granicach pasa drogowego DK15), skrzyzowania te zostaty wytaczone z niniejszej dokumentacii
technicznej, a zakres projektu koficzy sie na granicy pasa drogowego.

Na catym odcinku droga posiada przekrdj drogowy i przebiega przez teren ptaski o charakterze
rolniczym. Wzdtuz drogi zlokalizowanych jest kilka gospodarstw rolnych. Nawierzchnia drogi na catej
dtugosci wykonana jest z kruszywa wapiennego. Szeroko$¢ jezdni wynosi 3,5-5,5m. Gospodarstwa
rolne oraz pola uprawne posiadajg potaczenia zdrogq gminng poprzez zjazdy indywidualne o
nawierzchni gruntowe.

Projektowany odcinek drogi posiada tuki poziome o promieniach od 200m do 300m oraz
zatamania trasy, ktére z uwagi na bardzo maty kat zwrotu nie wymagajq zastosowania tuku poziomego.

Nawierzchnia drogi, na catej dtugosci posiada ubytki i nieréwnosci. W zwigzku z oSwiadczeniem
Inwestora, ze pod istniejacq podbudowg z kruszywa wapiennego zalega podtoze o parametrach
nosnosci G1, po wyprofilowaniu i zageszczeniu moze stuzy¢ ona jako dolna warstwa podbudowy.

Wzdtuz drogi brak jest rowéw odwodnieniowych, odwodnienie drogi realizowane jest poprzez
spadki podiuzne i poprzeczne w przylegty teren. Niweleta drogi przebiega na réwni lub nieznacznie
wyzej od rzednych przylegtego terenu.

W km 2+039,61 zlokalizowany jest zjazd na droge wewnetrzng. Droga ta posiada nawierzchnie
gruntowg oraz umocniona kruszywem szerokosci okoto 3,0-5,0m. Droga stanowi dojazd do posesji i
zakonczona jest zjazdem na DK15. Z uwagi na ograniczenia widocznosci na wigczeniu sie do drogi
krajowej, geometrie zjazdu (nienormatywne spadki podtuzne) zjazd ten projektuje sie do likwidacii.
Skomunikowanie przylegtych posesji z droggq krajowg odbywaé sie bedzie poprzez droge
gminng nr 110129C.

W km 1+318,30 pod drogq zlokalizowany jest przepust z rur zelbetowych o $rednicy 0,8m z
obustronnymi murkami czotowymi. Skarpy wlotu i wylotu przepustu nie sg umocnione co powoduje
obsuwanie si¢ gruntu bezposrednio nad przepustem. Na skarpach rosng krzaki utrudniajace dostep do
przepustu. Na dtugosci przepustu, na krawedzi drogi ustawione jest wygrodzenie U-12a. Z uwagi na
m.in. spekania murkow czotowych, brak umocnien skarp, projektuje sie wykonanie robot
utrzymaniowych polegajacych na naprawie istniejgcych murkow z betonu, uzupetnieniu wymytego
nasypu, umocnieniu skarp kamieniem polnym na chudym betonie. Dodatkowo na dtugosci przepustu
projektuje sie ustawienie barier energochtonnych.

Wzdtuz drogi rosng drzewa i krzaki kolidujgce z przebudowg drogi, przeznaczone sg one do
wycinki, na ktorg zgode uzyska Inwestor.

W chwili obecnej na drodze gminnej nie wystepuje oznakowanie pionowe. Skrzyzowanie od
strony DK15 oznakowane jest znakami D-1, a na catej dtugosci miejscowosci Pluskowesy ustanowiony
jest obszar zabudowany znakami D-42/43. Na drodze wojewddzkiej obowigzuje predko$¢ 90km/h.

4, Stala organizacja ruchu

Projektowana organizacja ruchu dotyczy drogi gminnej w zwigzku z powyzszym nie ma
koniecznosci uzgadniania dokumentaciji z Policja.

Skrzyzowanie z drogg wojewddzkg ujete jest w projekcie statej organizacji ruchu opracowanej
przez ZDW w Bydgoszczy i podlega zatwierdzeniu przez Kujawsko — Pomorski Urzad Marszatkowski.
Znaki F-6 projektowane na drodze krajowej podlegajg zatwierdzeniu przez GDDKIA Oddziat w
Bydgoszczy oraz zaopiniowaniu przez komende Wojewodzka Policji w Bydgoszczy.

Na catym odcinku projektowana droga gminna nr 110129C przebiega po istniejgcym $ladzie
drogi zachowujac jej geometrie. Projektuje sie droge o szerokosci jezdni 5,00 - 6,50m oraz obustronne
pobocza gruntowe o szer. 0,75m. Na tukach poziomych zaprojektowano pochylenia poprzeczne zgodne
z warunkami technicznymi. Zmiane szeroko$ci jezdni i pochylen poprzecznych zaprojektowano na
prostych przejéciowych dtugosci 1=20,0m.

Po przebudowie drogi projektuje sie wprowadzenie nowego oznakowania pionowego oraz
korekte ustawienia istniejacego:

- wprowadzenie zakazu ruchu pojazdow cigzarowych poprzez ustawienie znakow B-5 z tabliczkg
,nie dotyczy mieszkancow”.

- wprowadzenie ograniczenia predko$ci do 40km/h (stopniowanie predkosci 60>40) w obrebie
tuku poziomego w km ~1+200 oraz zwezenia jezdni na dtugosci barier ochronnych w km ~1+318.




- ustawienie obustronnie barier ochronnych nad istniejgcym przepustem od km 1+290 do km
1+347. Zaprojektowano bariery stalowych o poziomie powstrzymywania N2, klasie poziomu szerokosci
pracujacej W3, odcinkach poczatkowych i koicowych o dt. 8m odgietych skosem 1:20 (zgodnie z normg
PN-EN 1317). WartoS§¢ wskaznika zageszczenia gruntu, w ktorym zagtebione sg stupki barier
ochronnych - zgodny z normg PN-S-02205;1998.

- ustawienie znakow A-1, 2, w obrebie tuku poziomego w km ~1+200.

- ustawienie znaku B-20 na wigczeniu do drogi wojewddzkiej (z uwagi na: ograniczenia
widocznosci poprzez szpaler drzew, uksztattowanie terenu, kat podejécia drogi podporzadkowane;).

- ustawienie znaku A-7 na wigczeniu do drogi krajowe;j.

- ustawienia znakow D-42/43 od strony drogi krajowej (nawigzanie do istniejgcego oznakowania
pionowego na DK15).

- zamkniecie zjazdu na droge wewnetrzng od strony DK15 poprzez ustawienie stupkow
blokujacych U-12c.

Znaki pionowe A-6a, F-6 ustawione na drodze wojewddzkiej nr 554 objete sg projektem statej
organizacji ruchu opracowanym przez ZDW w Bydgoszczy.

Znaki pionowe F-6 zaprojektowane przy drodze krajowej nr 15 podlegajg zaopiniowaniu przez
KWP w Bydgoszczy i zatwierdzeniu przez GDDKIA O/Bydgoszcz.

SZCZEGOLOWY PLAN OZNAKOWANIA
PRZEDSTAWIONO NA MAPIE SYT.- WYS. W SKALI 1: 1000

5. Dokonywanie zmian / termin wprowadzenia oznakowania

Termin wprowadzenia organizacji ruchu: po zrealizowaniu inwestycji (przewidywany termin - do
31.12.2018r.)

Co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia statej organizacji ruchu Inwestor lub Wykonawca robot
ma obowigzek zawiadomienia:

- organu zarzgdzajgcego ruchem

- zarzadu drogi

- wladciwego komendanta Policji.
6. Uwagi koricowe

Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z Zatacznikami do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (z p6zn. zm.)

ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO | URZADZEN BRD

Lp. Symbol llos¢ Uwagi
[szt. / mb/ m2]

1 A-1 1 Maty — 2 gen.
2 A-2 1 Maly — 2 gen.
3 A7 3 Sredni - 2 gen.
4 A-12a 2 Maly — 2 gen.
5 B-5 z tabliczka; ,Nie dotyczy mieszkancow” 2 Maly — 2 gen.
6 B-20 1 Sredni - 2 gen.
7 B-33 (40) 2 Maty — 2 gen.
8 B-33 (60) 2 Maty — 2 gen.
9 B-34 (40) 2 Maty — 2 gen.
10 D-42 1 Maty — 2 gen.
11 D-43 1 Maly — 2 gen.
12 D-46 1 Maly — 2 gen.
13 D-47 1 Maly — 2 gen.
14 F-6 (dr. kraj.) 2 Sredni - 2 gen.
15 T-1 (Stop 250m) 2 2 gen.

16 Stupki U-12¢ 3

17 Bariery ochronne stalowe 2 x56m N2W3




